
二零零一年三月二 十六日會議

討論文件

立法會經濟事務委員會

港口發展與貨櫃運輸業

我 們 現應 委 員 要求 ， 發出 本 便 覽， 提 供更 多 資 料， 以 便立 法 會 經

濟 事 務 委 員 會 於 三 月 二 十 六 日 召 開 會 議 ， 討 論 “ 港 口 發 展 與 貨 櫃 運 輸

業的競爭情況”這 一事項時，作參考之用。

2 . 要求提供的資料分 八份文件列出︰

I .  貨櫃碼頭處理費項 及貨櫃運輸業的的各種主要收費

I I .  釐定貨櫃碼頭處理 費及中流貨櫃收費

I I I .  香港付運與深圳付 運收費對比

IV .  貨櫃運輸業的競爭 情況

V .  港口設施

V I.  香港港口對貨運量 的需求

V II .  主要貨櫃港的吞吐 量與航運費

V III .  與貨櫃有關設施的 批地條款

經濟局
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I .  貨櫃碼頭處理費項及貨櫃運輸業的的各種主要收費貨櫃碼頭處理費項及貨櫃運輸業的的各種主要收費貨櫃碼頭處理費項及貨櫃運輸業的的各種主要收費貨櫃碼頭處理費項及貨櫃運輸業的的各種主要收費

航 運 公 司 須 支 付 貨 櫃 碼 頭 或 中 流 作 業 營 辦 商 裝 卸 貨 櫃 的 費 用 ，

並 承 擔 其 他 相 關 費 用 。 為 了 收 回 成 本 ， 航 運 公 司 會 向 付 貨 人 收 取 費

用 ， 這 就 是 貨 櫃 碼 頭 處 理 費 (處 理 費 )。 至 於 按 離 岸 價 格 條 款 付 運 的 貨

櫃 ， 付 貨 人 須 支 付 啟 航 點 的 處 理 費 ， 而 買 家 (收 貨 人 )則 負 責 運 費 和 目

的 港 的 處 理 費 (或 等 同 的 費 用 )。 處 理 費 由 國 際 班 輪 公 會 或 “ 協 議 組

織 ” 建 議 。 班 輪 公 會 和 “ 協 議 組 織 ” 由 行 走 主 要 航 線 的 航 運 公 司 組

成 ， 目 標 是 穩 定 運 費 和 議 定 處 理 費 ， 避 免 國 際 航 運 市 場 和 國 際 貨 運 出

現混亂。

2 . 一 九 九 零 年 前 ， 航 運 公 司 通 常 只 收 取 一 項 費 用 ， 用 以 支 付 一 切

航 運 費 、 碼 頭 處 理 費 及 有 關 費 用 。 自 一 九 九 零 年 起 ， 大 部 分 航 運 公 司

開 始 另 行 收 取 運 費 及 處 理 費 。 根 據 跨 越 太 平 洋 穩 定 收 費 協 議 組 織 及 遠

東 船 公 會 交 予 香 港 付 貨 人 委 員 會 的 資 料 ， 我 們 把 該 兩 個 組 織 建 議 收 取

的處理費所涵蓋的 各種主要收費，撮述於附件一。

3 . 一 般 而 言 ， 貨 物 如 使 用 遠 洋 輪 船 運 往 外 地 ， 出 口 商 (或 付 貨 人 )
首 先 須 把 貨 物 由 始 發 地 ( 即 工 廠 或 貨 倉 )運 往 貨 櫃 碼 頭 ， 然 後 載 上 貨

輪，再運往海外進 口商 (收貨人 )指定的目的地。

4 . 附 件 二 是 一 個 流 程 圖 ， 說 明 整 個 運 貨 過 程 及 各 個 階 段 的 收 費 。

業內人士根據市場 情況及商業原則釐定收費。
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附件一

跨越太平洋穩定收費協議組織建議

的碼頭處理費項目下各種主要收費

1 .入閘費  —  載貨 貨櫃

2 .出閘費  —  運出 空櫃

3 .存放費

4 .裝櫃費  —  包括 把貨櫃吊起運往起重機

5 .逾時工作／額外 費用

6 .行政費用及一般 開支



遠東船公會建議的碼頭處理費項目下各種主要收費

A 普通貨櫃  —  出口

01 交付空櫃及收取載貨貨櫃。在貨櫃碼頭，各項與交收貨櫃

有關的文書及報告工作。

02 檢查和匯報貨櫃的情況，以及完成交收。

03 檢查貨櫃封條和提交報告，包括除掉無效標籤和重新封

櫃，視乎情況適當而定。

04 把貨櫃運往起落架、躉船或有軌機動車，或由起落架、躉

船或有軌機動車運往他處。

05 在碼頭內把貨櫃運往疊貨區或由疊貨區運往他處。

06 使用疊貨機拿取／疊放貨櫃。

07 匯報起落架、躉船和有軌機動車進出碼頭的情況。

08 按照公約組織收費條款所定時限存放載貨貨櫃。

09 從疊貨區取走載貨貨櫃。

10 把貨櫃由疊貨區運往泊好的船隻旁邊。

11 把貨櫃由泊好的船隻旁邊運往船隻的輸送軌。

12 把貨櫃由船隻的輸送軌運往船艙 (包括船艙和甲板 )。

13 開關艙蓋，包括把艙蓋逐排折除或固定，以及運往碼頭

旁。

14 把貨櫃固定。

15 與貨物有關的碼頭費用、裝卸碼頭費用等。

16 在碼頭和辦公室訂定工作計劃，以及匯報貨櫃上船的情

況，包括檢查封條和標籤，並報告損毀情況。

17 逾時工作或假日工作額外費用。

B 須控制溫度的貨櫃

下列費用是普通貨櫃收費以外的費用，可加進普通貨櫃的

費用內，然後再定出一個碼頭處理費平均數，又或以此為

理由，向須控制溫度的貨櫃收取較高的碼頭處理費。



18 貨櫃付運前檢查。

19 連結貨櫃繩索、用 索 好貨櫃以及／或用吊機吊運貨

櫃。

20 用電力供應液態氮等。

21 監察溫度。

22 管理 (包括報告損毀的貨櫃和進出碼頭的設備 )。

23 超出普通貨櫃第 8、 9、 10、 11 和 12 項的須控制溫度貨櫃

費用。

24 超出普通貨櫃第 13 至 18 項的須控制溫度貨櫃費用。

C 非標準 ISO 貨櫃

下列費用是普通貨櫃收費以外的費用，可加進普通貨櫃的

費用內，然後再定出一個碼頭處理費的平均數，又或以此

為理由，向特別的貨櫃收取較高的碼頭處理費。

25 使用特別吊機或設備裝運過高或其他非標準的貨櫃。

D 危險貨物

下列費用是普通貨櫃收費以外的費用，可加進普通貨櫃收

費內，然後再定出一個碼頭處理費的平均數，又或以此為

理由，向裝有危險貨物的貨櫃收取較高的碼頭處理費。

26 與在碼頭處理危險貨物 (國際海事組織 )有關的具體運作及

行政額外費用。

E 不能用貨櫃裝運貨物和非 ISO 貨櫃

註 除碼頭處理費外，另外收取與處理非 ISO 貨櫃或不能用貨

櫃裝運貨物有關的具體運作和行政費用。

注意

事項

第 1 至 11 項和第 15 項屬貨物收費

第 12 至 14 項屬船隻收費

第 16 和 17 項平均分作貨物和船隻的收費



以港元計算

的費用

• 香港貨櫃碼頭處理費

• 航運費

• 目的港貨櫃碼頭處理費

• 文件處理費

貨櫃車司機

出口商/進口商 航運公司

本㆞貨車運費

香港貨櫃碼頭 海上航程

貨櫃碼頭服務費

目的港貨櫃碼頭

目的港貨櫃碼頭處理費

附件二



II .  釐定貨櫃碼頭處理費及中流貨櫃收費

由美 國、 歐洲及 亞 洲 三個 主要航 運公 會及 協議組 織建 議的 貨

櫃 碼 頭 處 理 費 載 列 於 附件 。 香 港 的 貨 櫃 碼 頭 處 理 費 較 其 他 港 口 高 昂 。

香 港 貨 櫃 碼 頭 由 私 營 機 構 全 資 興 建  (包 括 碼 頭 的 平 整 土 地 費 用 )、 擁

有 和 管 理 ， 政 府 並 無 直 接 或 間 接 參 與 投 資 及 管 理 。 這 點 在 世 界 上 可 算

是 獨 特 之 處 。 因 此 香 港 的 貨 櫃 碼 頭 處 理 費 與 其 他 港 口 的 費 用 有 所 不

同。

2 . 在 一 九 九 八 年 ， 香 港 付 貨 人 委 員 會 曾 經 要 求 將 處 理 費 減 少

30 %。 經 過 香 港 付 貨 人 委 員 會 與 班 輪 公 會 磋 商 之 後 ， 班 輪 公 會 已 承

諾 ， 由 一 九 九 八 年 五 月 起 ， 若 市 場 情 況 無 大 變 動 ， 就 不 會提高 貨 櫃 碼

頭 處 理 費 。 除 了 向 付 貨 人 提 供 有 關 貨 櫃 碼 頭 處 理 費 各 項 收 費 表 外 ， 船

公司亦答應：

( i ) 把修訂收費的通知 期由 30 天增加到 4 5 至 6 0 天 。最近數次

修訂運費都是在 6 0 天前給予通知的；

( i i ) 現行 貨櫃 碼頭處 理 費 維持 不變， 直至 二零 零一年 五月 再作 檢

討。

3. 最近，香港中流作業商會宣布徵收港幣 40 元的中流貨櫃收費。有

關的商會，包括香港付貨人委員會、香港中流作業商會及香港定期班輪協

會在過去數個月內，曾召開多次會議，商討設立機制，處理這項收費。有

關的討論仍在進行中。

4. 據我們向該會了解所得，由於中流貨櫃收費是一項新的收費項目，

商會認為有需要向會員提供一個收費水平建議以供會員公司作為釐定中流

貨櫃收費時作參考之用。而個別中流作業碼頭均會因應他們個別的情況，

作出他們認為需要的商業決定。至於中流公司的其他收費，據我們了解，

中流作業公司均會因應個別碼頭的設施及個別船公司的不同要求制定不同

的收費。業內收費差額每一個貨櫃可達港幣 100 元或 20%之多。

經濟局
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附件

亞洲各大港口的貨櫃碼頭處理費
(根 據二零零一年 三月七日的匯價 )

往美國 1 往歐洲 2 亞洲本土 3

2 0 呎長

標準貨

櫃單位

4 0 呎長

標準貨

櫃單位

2 0 呎長

標準貨

櫃單位

4 0 呎長

標準貨

櫃單位

2 0 呎長

標準貨

櫃單位

4 0 呎長

標準貨

櫃單位

(港元 ) (港元 ) (港元 ) (港元 ) (港元 ) (港元 )

香港 2 , 14 0 2 , 85 0 2 , 06 0 2 , 75 0 1 , 80 0 2 , 65 0

深圳 1 , 10 0 2 , 10 0 1 , 10 0 2 , 10 0 資料不詳 資料不詳

台灣 1 , 05 0 1 , 36 0 1 , 15 0 1 , 45 0 1 , 15 0 1 , 45 0

新加坡 8 1 0 1 , 20 0 7 2 0 1 , 02 0 8 1 0 1 , 20 0

日本 7 9 0 9 8 0 1 , 87 0 2 , 68 0 7 2 0 1 , 08 0

印尼 7 8 0 1 , 21 0 資料不詳 資料不詳 7 8 0 1 , 21 0

南韓 6 3 0 8 5 0 6 2 0 8 4 0 6 3 0 8 5 0

馬來西亞 6 1 0 9 2 0 4 8 0 7 1 0 6 1 0 9 2 0

泰國 4 8 0 7 1 0 4 8 0 7 1 0 4 7 0 7 1 0

上海 5 1 0 6 9 0 1 2 0 1 8 0 1 2 0 1 8 0

菲律賓 3 6 0 4 7 0 2 7 0 3 4 0 4 5 0 5 9 0

德國 不適用 不適用 1 , 11 0 1 , 11 0 不適用 不適用

荷蘭 不適用 不適用 1 , 00 0 1 , 00 0 不適用 不適用

英國 不適用 不適用 7 9 0 7 9 0 不適用 不適用

資料來源︰香港付 貨人委員會

註 1︰由跨越太平 洋穩定收費協議組織建議的貨櫃碼頭處理費

註 2︰由遠東船公 會建議的貨櫃碼頭處理費

註 3︰由亞洲運費 協議組織建議的貨櫃碼頭處理費



I I I .  香港付運與深圳付運的收費對比

過 去 數 年 來 ， 從 香 港 與 從 深 圳 付 運 到 戶 的 收 費 差 距 已 收 窄 ， 詳

見圖 1。

圖 1︰ 香港付運與深圳付 運的運輸費用總額差異

 (4 0 呎長貨櫃由東 莞出口到美國 )

2 . 收 費 差 距 減 少 ， 主 要 是 因 為 貨 櫃 車 運 輸 收 費 (往 香 港 )在 一 九 九

五年由高峰下跌約 30 %。 舉例來說，以貨櫃車由東莞運載一個 4 0 呎

長貨櫃往葵涌貨櫃 港的收費，已由一九九五年的 5 ,00 0 多 港 元，減至

現時約 4 , 00 0 港元 。

3 . 正如表 2 所示，對 珠江三角洲西部地區的貨物來說，以躉船運

往香港出口，是最 具成本效益的出口方法。

表 2︰ 珠江三角洲西部地 區貨物從香港付運與從深圳付運

的運輸費用總額差 異 (二零零零年年中 )

香港付運

(美元 )
深圳付運

(美元 )
40 呎長貨櫃

出口到美國

以貨櫃車 以躉船 以貨櫃車

以 躉 船 從 香 港 付 運

和 以 貨 櫃 車 從 深 圳

付運的費用差額

佛山 3,849 3,607 3,775 節省 168 美元

中山 3,922 3,562 3,797 節省 235 美元

珠海 4,043 3,562 3,822 節省 260 美元

江門 3,952 3,620 3,885 節省 265 美元
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4 . 經 深 圳 與 經 香 港 出 口 一 個 40 呎 長 貨 櫃 到 美 國 的 收 費 比 較 分

析，載於表 3。

表 3︰香港付運與 深圳付運的收費

香 港 離 岸 價 (美 元 ) 深 圳 離 岸 價 (美 元 )

由收貨人支付 由付貨人支付 由收貨人支付 由付貨人支付

以貨櫃車運往貨櫃碼頭 - - - - 516 ---- 209

報關費 - - - - 50 ---- 7

文件處理費 (每張提貨單 ) - - - - 14 ---- 14

遠洋運費 (基本 ) 1 ,810 ---- 2 ,110 ----

目的地提貨費 740 ---- 740 ----

燃料附加費 165 ---- 165 ----

始發港附加費 - - - - 269 ---- 269

貨櫃碼頭處理費 - - - - 369 ---- 369

總計 2,715 949 3,015 499

資料來源︰二零零 零至零一年度香港港口貨運量預測
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IV. 貨櫃運輸業的競爭情況

引言

使 用 香 港 港 口 的 公 司 可 選 擇 以 下 三 種 不 同 港 口 貨 運 模 式 ： 貨

櫃 碼 頭 、 中 流 作 業 及 內 河 貨 運 ； 以 及 以 下 四 類 主 要 營 辦 商 提 供 的 港 口

服 務 ： 遠 洋 貨 輪 公 司 、 內 河 躉 船 公 司 、 貨 車 運 輸 公 司 及 貨 運 代 理 公

司。

2 . 目 前 ， 約 有 64 %  的 貨 櫃 貨 物 是 由 貨 櫃 碼 頭 處 理 的 ， 1 7%  由

中 流 作 業 營 辦 商 處 理 ， 餘 下 的 19 %  則 由內 河 貨 運 營 辦 商 處 理 。 由 於

貨櫃運輸業內有一 定數目的營辦商，業內競爭激烈。

港口設施營辦商

貨櫃碼頭

3 . 香 港 有 四 家 貨 櫃 碼 頭 公 司 ， 在 葵 涌 經 營 八 個 貨 櫃 碼 頭 。 由 於

貨 櫃 碼 頭 發 展 需 要 巨 額 投 資 ， 大 多 數 國 家 的 貨 櫃 碼 頭 業 都 只 有 一 家 或

數家營辦商。貨櫃 碼頭業的吞吐量一直上升，數字如下：

貨櫃碼頭吞吐量 (以百萬個標準貨櫃單位計算 )

二零零零年 11.6

一九九九年 10.3

一九九八年 9.6

一九九七年 9.5

一九九六年 8.7

中流作業

4 . 與 貨 櫃 碼 頭 營 辦 商 比 較 ， 中 流 作 業 營 辦 商 整 體 上 提 供 的 服 務

水 平 較 低 ， 不 過 ， 他 們 的 收 費 亦 較 廉 。 業 內 的 中 流 作 業 營 辦 商 超 過

2 0 家 。 據 業 內 人 士 透 露 ， 該 行 業 的 競 爭 激 烈 。 此 外 ， 如 下 表 所 示 ，

他們的業務一直未 見 增長：



中流作業吞吐量 (以百萬個標準貨櫃單位計算 )

二零零零年 3.0

一九九九年 2.8

一九九八年 2.6

一九九七年 3.2

一九九六年 3.0

內河貨運

5 . 香 港 的 內 河 貨 運 營 辦商 總 數 超 過 16 0 家 ，他 們 所 經 營 的 泊 位

共 18 5 個，分布於 八個公眾貨物裝卸區內。連同內河貨運碼頭營辦商

在 內 ， 這 類 營 辦 商 為 貨 櫃 運 輸 業 提 供 支 援 服 務 ， 與 貨 櫃 碼 頭 及 中 流 作

業 互 相 補 足 。 在 處 理 港 口 貨 物 和 促 進 香 港 與 珠 江 三 角 洲 之 間 的 內 河 貨

運 方 面 ， 他 們 都 發 揮 重 要 作 用 。 這 個 行 業 的 吞 吐 量 一 直 上 升 ， 數 字 如

下：

內河碼頭吞吐量  (以百萬個標準貨櫃單位計算 )

二零零零年 3.5

一九九九年 3.1

一九九八年 2.4

一九九七年 1.9

一九九六年 1.7

港口服務商

遠洋貨輪公司

6 . 現時，香港有超過 80 家國際航運公 司，每周提供約 3 80 班 貨

輪服務，運載貨櫃 前往 17 0 個國家逾 5 00 個 目的地；因此，付貨人和



收 貨 人 在 運 貨 路 線 方 面 都 不 乏 選 擇 。 航 運 公 司 透 過 收 費 和 服 務 水 平 來

互相競爭。

內河躉船公司

7 . 華 南 地 區 為 本 港 處 理 的 貨 櫃 提 供 了 最 大 的 腹 地 。 華 南 地 區 的

貨物，約有三分之 一是由內河躉船運送往來香港港口的。

8 . 使 用 本 港 港 口 服 務 的 公 司 ， 可 選 擇 多 家 不 同 內 河 躉 船 公 司 提

供的服務。據估計 ，現時有逾 16 0 家 躉船公司，每日提供 3 2 0 班 躉 船

服 務 ， 接 駁 珠 江 三 角 洲 與 本 港 的 60 個 內 河 港 口 和 碼 頭 。 躉 船 公 司 透

過收費和提供不同 的運貨服務來互相競爭。

貨車運輸公司

9 . 華 南 地 區 的 貨 物 有 大 約 三 分 之 二 是 由 貨 車 運 載 往 返 本 港 港 口

的 。 跨 界 貨 櫃 車 運 輸 業 競 爭 非 常 激 烈 ， 自 一 九 九 五 年 以 來 ， 貨 櫃 車 運

費據報已下降﹝達 30 %﹞ ， 競爭之激烈，從這點可見一斑。據估計，

現時有 2  80 0 家貨 櫃車運輸及租賃公司。這些公司旗下約有 1 4  0 0 0 架

貨櫃車提供跨界貨 櫃運輸服務。

貨運代理公司

1 0 . 貨運代理業的競爭 也非常激烈。據估計，現時本港約有 2  7 0 0
家貨運代理公司， 為區內的付貨人／收貨人提供服務。

經濟局

二零零一年三月二 十一日



V.    港口設施港口設施港口設施港口設施

港口設施整體情況港口設施整體情況港口設施整體情況港口設施整體情況

去年香港的貨櫃吞吐量達 1810 萬個標準箱；其中約有 64%的貨櫃

貨物是由葵涌貨櫃碼頭處理，而中流作業公司處理約 17%的貨櫃貨物，其

餘的 19%則是內河貨運。使用香港港口的船公司現有四種不同的港口設施

可以選用來裝卸貨櫃。這些設施分別是貨櫃碼頭、中流作業設施、內河貨

運碼頭和公眾貨物裝卸區。隨著華南地區其他港口陸續啟用，對在華南地

區的港口使用者來說，可供選擇的設施更多。在規劃港口設施時，我們的

方針是要確保有足夠設施，以應付日後的需求及保持競爭力。

航運聯盟航運聯盟航運聯盟航運聯盟

2. 按照國際航運業的一貫做法，全球的航運聯盟，即經營某一航線

(如香港往歐洲 )的同業公司，會自行建議運載一般貨物和貨櫃的運費、碼

頭處理費 (THC)及其他收費水平。據了解，這些收費水平只代表航運聯盟

的建議，個別航運公司均會因應個別客戶的情況而訂定收費。惟最近有一

個趨勢，就是航運公會將由組織較鬆散的聯盟取代，這種聯盟叫做“穩定

收費協議組織”，負責議定自願並且沒有約束力的收費、政策和計劃，其

中一個例子是跨越太平洋穩定收費協議組織。雖然航運公會和協議組織在

本港均有代表，但基地都在海外。

貨櫃碼頭貨櫃碼頭貨櫃碼頭貨櫃碼頭

3. 由於貨櫃碼頭投資龐大，世界各地港口內的貨櫃碼頭 運商，數

目是有限的。目前香港一共有四間貨櫃碼頭公司，他們均是香港貨櫃碼頭

商會的會員機構。該會代表貨櫃碼頭公司的利益，在政府各個諮詢交流會

議上，就促進港口業務及港口發展的一般事宜，提出意見。貨櫃碼頭商

會，成員相互之間存有競爭。而個別碼頭公司也會因應個別航運聯盟或船

公司要求的服務承諾及處理量收取不同的費用。據我們了解，業內碼頭公

司可因應不同船公司的要求，每一個貨櫃收費相差可達港幣 500 至 1200

元之多。

中流作業中流作業中流作業中流作業

4. 目前，本港約 17%貨櫃貨物由中流作業營辦商處理，業內公司數

目估討約二十多間，而主要的中流作業公司約有 11 間。他們大多屬於香

港貨船業總商會成員，很多更是貨物裝卸區協會和香港中流作業商會的成



員。這些營辦商也有在屯門的內河貨運碼頭和葵涌貨櫃碼頭泊船。市場內

競爭激烈，無論是作業模式抑或個別的躉船營辦商公司，都有許多選擇。

5. 香港中流作業商會是業內主要的商會，其 8 間會員公司佔整体貨櫃

業及中流作業的市場佔有率分別約 13.5%及 80%。最近，香港中流作業商

會宣布徵收港幣 40 元的中流貨櫃收費。有關的商會，包括香港付貨人委

員會、香港中流作業商會及香港定期班輪協會在過去數個月內，曾召開多

次會議，商討設立機制，處理這項收費。有關的討論仍在進行中。

6 . 本 港 港 口 是 個 開 放 的 港 口 ， 投 資 港 口 及 碼 頭 只 須 憑 市 場 的 情 況

而 作 判 斷 。 由 私 機 構 開 徵 或 修 訂 港 口 作 業 收 費 純 屬 商 業 決 定 。 本 港

的航運市場屬開放 性質，而我們對港口服務也採取開放政策。

經濟局

二ＯＯ一年三月二十一日



VI.  香港港口對貨運量的需求

有 關 方 面 於 二 零 零 零 年 進 行 了 二 零 零 零 至 零 一 年 度 港 口 貨 運

量預測，全面評估 本港港口未來的貨 櫃吞吐量。

2 . 預測結果顯示︰

( a ) 過去五年，本港港 口的貨櫃總吞吐量，保持每年增長 6 .6 %。

( b ) 未來 15 年，本港 的貨運量需求，將會每年增長 5 .1%。

( c ) 珠 江 三 角 洲 是 本 港 港 口 的 主 要 貨 運 服 務 範 圍 。 由 於 中 國 即 將

加 入 世 貿 組 織 ， 預 料 全 球 貿 易 和 外 來 直 接 投 資 均 會 有 所 增

加 ， 中 國 的 進 出 口 也 會 隨 之 增 加 ， 尤 以 廣 東 省 為 然 。 受 到 帶

動，預期珠江三角 洲的貨運量會繼續快速增長。

( d ) 不 過 ， 由 於 華 北 的 港 口 不 斷 擴 展 ， 加 上 兩 岸 可 能 直 接 通 商 ，

而 來 自 深 圳 港 口 的 競 爭 又 日 趨 激 烈 ， 以 致 一 些 本 應 經 香 港 港

口付運的貨物轉往 其他港口付運。

3 . 研 究 得 出 的 結 論 是 ， 華 南 地 區 貨 運 量 增 長 迅 速 ， 足 以 支 持 區

內 港 口 所 規 劃 的 發 展 ， 包 括 香 港 和 深 圳 的 港 口 。 預 期 本 港 港 口 的 吞 吐

量，將會由二零零 零年的基本數字 1  8 00 萬 個 標 準貨櫃 單 位 ， 增 加 到

二 零 一 零 年 的 3  00 0 萬 個 ， 到 了 二 零 二 零 年 ， 更 會 增 加 到 4  0 0 0 萬

個。

貨櫃碼頭與中流作 業的預計遠洋貨運量

4 . 預 料 中 流 作 業 的 增 長 ， 會 低 於 港 口 貨 運 的 整 體 增 長 ， 而 以 日

後 貨 櫃 碼 頭 與 中 流 作 業 的 市 場 佔 有 率 來 說 ， 貨 櫃 碼 頭 的 形 勢 似 乎 越 來

越 有 利 (圖 1)。 估 計 到 了 二 零 零 五 年 ， 葵 涌 貨 櫃 碼 頭 和 中 流 作 業 合 計

的遠洋貨運量，將 達 1  74 0 萬 個標準貨櫃單 位；到了二零一零年，更

會高達 2  10 0 萬個 。



圖 1  —  遠洋貨櫃 吞吐量預測

利用內河貨運設施 運送的貨櫃吞吐量預測

5 . 港 口 貨 運 量 預 測 顯 示 ， 內 河 貨 櫃 吞 吐 量 在 二 零 零 零 至 零 五 年

續有強勁增長 (每 年 11% )。 一如圖 2 所 示，內河貨櫃吞吐量到二零零

五年將達 76 0 萬個 標準貨櫃單位，二零一零年上升至 8 7 0 萬 個 ，到了

二零二零年，更高 達 1  04 0 萬 個 (圖 2)。

圖 2  —  內河貨櫃 吞吐量預測
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裝卸貨物基建的需 求

6 . 為 應 付 未 來 數 年 的 預 期 需 求 增 長 ， 九 號 貨 櫃 碼 頭 已 於 二 零 零

零 年 夏 季 動 工 興 建 。 到 二 零 零 四 年 全 面 落 成 後 ， 將 會 提 供 6 個 新 泊

位，增加的處理量 達 260 萬個標準貨櫃單位，配合本港港口貨運的增

長。

7 . 根 據 最 新 港 口 貨 運 量 預 測 推 算 ， 九 號 貨 櫃 碼 頭 的 新 增 設 施 ，

將 足 以 應 付 香 港 未 來 數 年 的 貨 運 增 長 。 我 們 已 展 開 新 一 輪 港 口 發 展 策

略 檢 討 ， 現 正 探 討 可 有 需 要 闢 建 新 的 貨 櫃 碼 頭 設 施 ， 檢 討 預 期 二 零 零

一年年中完成。

經濟局

二零零一年三月二 十一日



VII.  主要貨櫃港的吞吐量與航運費

下 列 圖 表 展 示 頭 十 個 貨 櫃 港 和 深 圳 港 口 在 二 零 零 零 年 的 整 體

吞吐量。過去兩年 ，香港仍是全球最繁忙的貨櫃港。

註 ︰ *臨 時 數 字

資 料 來 源 ︰ C o n t a i n e r i s a t i o n  I n t e r n a t i o n a l

3.0

4.0

3.6

4.1

3.7

4.8

4.4

4.6

3.8

5.6
4.2

5.6 6.3
6.3

7.0

7.4

6.4

7.5

15.9
17.0

16.2
18.1

0 5 10 15 20

百萬個標準貨櫃單位

深圳

安特 普

漢堡

長灘

洛杉磯

㆖海

鹿特丹*

高雄

釜山

新加坡

香港

4.2



2 . 下表比較了由各大 港口付運貨物的航運費。 1

每個 40 呎貨櫃 (以 美元計算 )

港口／地區 美國紐約 美國洛杉磯／長灘 德國漢堡

香港 $ 4 ,0 00 $ 3 ,5 00 $ 2 ,5 00

深圳  $ 4 , 20 0*  $ 3 , 70 0* $ 2 ,7 00

高雄 $ 4 ,0 00 $ 3 ,5 00 無資料

新加坡 $ 4 ,3 50 $ 3 ,8 50 無資料

上海 $ 4 ,0 00 $ 4 ,0 00 無資料

釜山 $ 4 ,0 00 $ 3 ,5 00 無資料

註︰ *費用已包括 經深圳港口付運貨物的 2 00 美 元額外收 費 。

經濟局

二零零一年三月二 十一日

                                                

1  應 留 意 下 列 各 點 ︰

 由 於 各 個 港 口 與 付 運 目 的 地 的 實 際 距 離 不 同 ， 因 此 嚴 格 來 說 不 能 比 較 不 同

港 口 的 運 費 。

 本 表 所 列 運 費 僅 供 參 考 。 各 付 貨 人 實 際 繳 付 的 運 費 未 必 盡 同 ， 視 乎 航 運 公

司 與 個 別 付 貨 人 ／ 收 貨 人 的 合 約 協 議 而 定 。

 實 際 運 費 還 取 決 於 付 運 的 貨 物 種 類 。 本 表 所 列 收 費 ， 是 假 設 付 運 的 是 一 個

裝 運 成 衣 的 4 0 呎 貨 櫃 。



VIII .  與貨櫃有關設施的批地條款

有 關 貨 櫃 碼 頭 、 中 流 作 業 地 點 以 及 其 他 貨 櫃 後 勤 用 地 的 批 地

條款現分述如下︰

( a ) 在 貨 櫃 碼 頭 方 面 ， 個 別 契 約 訂 有 條 款 ， 規 定 承 批 人 必 須 在 用

地展開 指定 工程， 又或 興建某 些設 施，如 具有 屏蔽作 用的 構

築物及 看守 員宿舍 。不 過，這 些都 屬工程 方面 的條款 ，目 前

並無條款規管碼頭 營運商如何釐定服務收費。

( b ) 在 中 流 作 業 地 點 方 面 ， 除 了 昂 船 州 兩 幅 永 久 中 流 作 業 用 地 之

外 ， 其 餘 大 部 分 不 是 私 人 碼 頭 ， 就 是 以 短 期 租 約 租 出 的 用

地。有 關契 約並無 載有 任何條 款， 訂明政 府有 權規管 中流 作

業營辦商如何釐定 收費。

( c ) 至 於 貨 櫃 後 勤 用 地 ，全 港 現 有 超 過 40 0 幅 這類 用 地 ， 當 中 大

部分以 短期 租約租 出。 同樣， 有關 契約並 無載 有任何 條款 ，

訂明政府有權規管 營運商如何釐定收費。

地政總署

二零零一年三月二 十一日


