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十號幹線—北大嶼山至元朗公路十號幹線—北大嶼山至元朗公路十號幹線—北大嶼山至元朗公路十號幹線—北大嶼山至元朗公路
介乎北大嶼山至掃管笏段介乎北大嶼山至掃管笏段介乎北大嶼山至掃管笏段介乎北大嶼山至掃管笏段

目的目的目的目的

本文件旨在向委員介紹十號幹線—北大嶼山至元朗公
路工程計劃，特別是計劃中的小欖連接路及掃管笏連接路。

十號幹線十號幹線十號幹線十號幹線 ((((北大嶼山至元朗公路北大嶼山至元朗公路北大嶼山至元朗公路北大嶼山至元朗公路 ))))的背景的背景的背景的背景

2. 建議中的十號幹線─北大嶼山至元朗公路 (以面簡稱
“十號幹線”)是一條雙程三線分隔公路，約為 12.8 公里長，
經掃管笏及青龍頭連接新界西北的藍地及大嶼山的東北部。路
線圖則載於附件一。

3. 十號幹線將有以下的功能 -

(a)  為大嶼山及機場提供另一條對外連接路；

(b)  應付新界西北部預計的人口及就業增長；以及

(c)  應付由跨界活動產生的預測交通需求。

4. 十號幹線包括下列各段 -

(a)  南段(8.3 公里)—由北大嶼山至掃管笏

(b)  北段(4.5 公里)—由掃管笏至藍地

(c)  連接屯門公路的兩條連接路為—

(i)  掃管笏連接路(雙程雙線分隔)，於掃管笏將十號
幹線(北大嶼山至元朗公路)連接屯門公路，以便
車輛進入或離開南段；以及

(ii)  小欖連接路(雙程雙線分隔)，於小欖將十號幹線
(北大嶼山至元朗公路)連接屯門公路，以便車輛
進入或離開北段。
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在十號幹線及屯門公路之間興建連接路的需要在十號幹線及屯門公路之間興建連接路的需要在十號幹線及屯門公路之間興建連接路的需要在十號幹線及屯門公路之間興建連接路的需要

5. 在設計新的主要幹線時，我們需要確保幹線可以連接鄰
近幹線或交匯幹線，以提高主要幹線的使用量。十號幹線在屯
門公路東面以南北方向而行，在青龍頭橫跨屯門公路。在十號
幹線和屯門公路之間設立交匯處，可讓車輛由十號幹線往返荃
灣及九龍。

6. 路政署在一九九五年委託顧問公司進行一項可行性研
究，包括研究十號幹線幾條可行的走廊。這份報告認為定線的
一個主要考慮因素是連接屯門公路的交匯處的位置。關於交匯
處的位置，顧問曾考慮過青龍頭和掃管笏兩個地方。顧問報告
的結論是十號幹線在青龍頭連接屯門公路並不可行。研究最終
建議在掃管笏谷地興建連接路以連接屯門公路。

7. 路政署其後在一九九八年委託顧問公司進行十號幹線
的勘測和初步設計。這項研究的目的是修訂可行性研究中建議
的路線，檢討預測的交通需求量，和考慮路線對環境和現有渠
務設施的影響。十號幹線的交通影響研究顯示，掃管笏谷地的
連接路會有很高的交通需求。在二零一六年的設計年份，每一
方向的行車路線的交通需求量大約為 2500 小客車單位，所以需
要一條雙程雙線分隔連接路來應付交通需求。

研究十號幹線／屯門公路之間興建連接路的可行位置研究十號幹線／屯門公路之間興建連接路的可行位置研究十號幹線／屯門公路之間興建連接路的可行位置研究十號幹線／屯門公路之間興建連接路的可行位置

8. 路政署已研究過可以連接屯門公路的三個可能位置，包
括掃管笏、小欖及青龍頭。有關考慮的詳情載於以下段落。

掃管笏掃管笏掃管笏掃管笏

9. 在進行勘測和初步設計工作之前進行的可行性研究，曾
建議在掃管笏谷地興建一條連接路以連接十號幹線和屯門公
路。在掃管笏谷地興建連接路是可行的，不過可行性研究建議
的路線則存在若干困難。該連接路將會沿著掃管笏谷地的對角
線行走，這樣的設計會佔用大部分可發展的土地，使谷地西端
的住宅用地受影響。路線佔用了指定的鄉村範圍，並需要大幅
收地及遷移鄉村。其他的主要限制包括谷地西邊的物業發展，
水務署設施和谷地東邊的風水山。該路段將會建在橫跨谷地及
主要河流的路堤之上，因而將會引致嚴重的排水問題。部分路
段的設計亦有技術困難，未能符合公路設計的標準，特別是連
接十號幹線的北行車線與連接屯門公路的南行車線。
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10. 當局曾考慮修改可行性研究報告中的路線方案，但經修
改的路線仍未能符合道路的最低設計標準，並且不能克服可行
性研究建議的路線的主要缺點。

11. 由於以上的原因，我們將掃管笏連接路路線向北移往谷
地的斜坡上(附件二 )。這樣，連接路較遠離可發展的區域，亦
減少對現有物業的影響。另外，由於我們將連接路的設計改為
高架道路，因此大大減低對谷地排水造成的不良影響。在環境
影響評估中對環境影響的研究顯示，在實施適當的紓緩措施
後，連接路的環境影響將可符合既定的標準。

小欖小欖小欖小欖

12. 當掃管笏連接路向北移後，基於地理限制，已不可以於
掃管笏興建往十號幹線的北行連接路。這連接路需要遷移往別
處。這連接路會由新的連接路—小欖連接路取代。研究顯示小
欖連接路可令十號幹線與屯門公路之間的南北行行車距離縮減
2.4 公里。這可大大節省行車時間，以及減少掃管笏與小欖之間
的屯門公路交通流量。另外，小欖連接路亦可符合理想的設計
標準。

13. 在檢討小欖區的限制後，我們在勘測和初步設計工作中
制訂出小欖連接路方案。小欖區的限制頗多，其中包括水務署
輸水隧道及水塘、位於小欖的發展，以及水警基地。擬建的小
欖連接路符合所有道路設計標準，亦可提供一條繞道紓緩掃管
笏與小欖之間一段屯門公路的交通。

青龍頭青龍頭青龍頭青龍頭

14. 青龍大橋在青龍頭橫跨屯門公路。該處現時有很多局
限，包括現有的發展、現有的土地特徵、以及建議的隧道出口、
青龍大橋錨碇及橋塔的位置等。

15. 當局認為在青龍頭興建交匯處或其他形式的連接處均
不可行。這是由於青龍頭空間有限，而且地勢不平。此外，興
建工作會涉及大規模的土方工程。為了減低巨礫墮下的危險，
屯門公路的行車道將需要封閉。另外，交匯處會非常接近現有
的物業，對環境造成嚴重的影響。由於大部分支路要設於隧道
內，並且會有不合標準的斜度和彎度，會對駕駛者構成危險。
鑑於設計不能符合安全標準，工程又會影響屯門公路的交通和
附近的環境，當局認為在青龍頭興建交匯處並不可行。
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興建連接路後對屯門公路的交通影響興建連接路後對屯門公路的交通影響興建連接路後對屯門公路的交通影響興建連接路後對屯門公路的交通影響

16. 有市民有一種錯誤觀念，認為建議的小欖連接路會令屯
門公路小欖段更為擠塞。事實上，小欖連接路大部分的交通均
由屯門公路分流出來，因此不會令屯門公路小欖段的交通量增
加。青龍大橋建成後，可為新界西北部至大嶼山的交通提供一
條新路線，減少屯門公路的負荷。

17. 根據交通量預測顯示，二零一六年的早上繁忙時段，介
乎小欖與汀九的東行線交通量約為 6500 個小客車單位。這已計
算分別經小欖連接路及掃管笏連接路進入及離開屯門公路的約
2500 個小客車單位及 1800 個小客車單位的交通量。預測顯示十
號幹線並無令小欖連接路以東的屯門公路的交通量有明顯增
加，以早上繁忙時段的交通量而言，這段屯門公路的預測交通
量相當接近現有的交通量。

對刊憲計劃提出的反對對刊憲計劃提出的反對對刊憲計劃提出的反對對刊憲計劃提出的反對

18. 當局在二零零零年七月二十八日根據《道路 (工程、使
用及補償)條例》在憲報公布十號幹線—北大嶼山至元朗公路南
段工程計劃。當局在反對期內，一共接獲 577 份反對書。大部
分的反對書由帝濤灣的居民提出。路政署接獲反對書後，一直
聯絡各反對者，以澄清一些可能就擬議的計劃出現的誤解，並
確定反對者是否願意撤銷反對書。為處理帝濤灣居民關注的問
題，路政署已與帝濤灣居民協議每月召開會議，以處理他們對
於擬建小欖連接路的關注。路政署已準備就該連接路採用較欠
理想的設計標準。目前研究中的方案共有四個，包括遷移道路
定線及降低道路水平。

小欖連接路的檢討小欖連接路的檢討小欖連接路的檢討小欖連接路的檢討

19. 當局曾研究過的四個替代方案的詳情現載於夾附在附
件三的 596/RPT/H301 至 596/RPT/H304 的圖內。各個方案簡述
如下。

方案一方案一方案一方案一  -  -  -  - 西面新的定線西面新的定線西面新的定線西面新的定線 ((((第第第第 596/RPT/H301596/RPT/H301596/RPT/H301596/RPT/H301 號圖號圖號圖號圖 ))))

20. 這條新的定線依照現時的小欖連接路橫向定線而行，但
在經過帝濤灣的浪琴軒前面及跨過屯門公路的一段則有所變
更。小欖連接路在這新定線下由刊憲計劃中主水平基準 43 米的
水平降至主水平基準 25 米，並進一步遠離浪琴軒 35 米。這會
進一步減少視覺、噪音及空氣質素影響。橫向的重新定線位置
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將浪琴軒前的連接路和浪琴軒的距離增加至約 200米。在西面，
由浪琴軒計起的距離維持約 125 米。降低了小欖連接路水平需
要加深浪琴軒西面的削坡範圍，以減少連接路對帝濤灣的海琴
軒的視覺影響。

方案二方案二方案二方案二  -  -  -  - 西面行車隧道西面行車隧道西面行車隧道西面行車隧道 ((((第第第第 596/RPT/H302596/RPT/H302596/RPT/H302596/RPT/H302 號圖號圖號圖號圖 ))))

21. 此方案依照方案一相似的路線而行，但涉及較大規模的
重新定線。當路線經過水警基地及浪琴軒時，它沿現有定線垂
直分流出來。在那裏小欖連接路的水平由原來的主水平基準 43
米下降至主水平基準 25 米。它以弧形路線跨過屯門公路，使小
欖連接路的路線遷移至刊憲定線以西 90 米，並進入毗鄰的山
邊。由浪琴軒計起，這路線和浪琴軒的最少距離約為 200 米。
連接路穿過隧道，至浪琴軒的西面，以一個 30 米深的削坡為出
口，進一步減少對浪琴軒的視覺影響。

方案三方案三方案三方案三  -  -  -  - 東面行車隧道東面行車隧道東面行車隧道東面行車隧道 ((((第第第第 596/RPT/H303596/RPT/H303596/RPT/H303596/RPT/H303 號圖號圖號圖號圖 ))))

22. 這條定線先以高水平經過小欖交匯處，然後經過小欖醫
院下的浪琴軒以東地方。只會有一處地方跨過屯門公路。水務
署至醫院以北地方的通路的淨高很少，在這裏建連接路需採用
即掘即鋪隧道方式，並安排臨時交通改道措施。在水務署通路
的北面及在浪琴軒／海琴軒對面的位置，連接路會建在 100 米
長的高架道上，再橫過山谷，然後在地面而建，在山邊則設有
護土牆。在這裏，定線約距離海琴軒 120 米。視覺影響可藉堤
壆、植物及環境美化設施來紓緩，並需要興建隔音屏障。在海
琴軒北端，定線經過小欖山谷上的高架道，到達十號幹線主線
的兩邊以及進入行車隧道，然後與主線匯合。

方案四方案四方案四方案四  -  -  -  - 東面隧道東面隧道東面隧道東面隧道 ((((第第第第 596/RPT/H304596/RPT/H304596/RPT/H304596/RPT/H304 號圖號圖號圖號圖 ))))

23. 東面隧道方案從位於大欖明渠的小欖連接路現時定線
分流出來。它以橋樑形式，沿西北面經過青山公路，然後以隧
道方式經過小欖監獄與醫院之間，水平較方案 3 為低，只需要
在一處地方跨過屯門公路。這路線與青山公路之間的垂直淨高
很少。雖然如此，在介乎隧道南出口及與屯門公路交界處之間
的南行小欖連接路行車道，仍需一個陡斜的坡度。隧道出口亦
非常接近小欖監獄的保安牆。在這處，海琴軒第 9 座及第 10 座
的居民可看到這條距離兩座大廈約 125 米的路線。以高架道路
的形式經過小欖山谷後，路線進入十號幹線主線的兩邊，然後
進入行車隧道，再與主線匯合。
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24. 我們制訂上述四個方案，以盡可能解決帝濤灣的居民所
關注的問題。我們在二零零零年十二月五日舉行的屯門區議會
特別會議上呈交了這些方案。屯門區議會的議員普遍支持方案
二。我們將於二零零一年二月向居民解釋這些方案，並會盡量
接納他們的意見。

諮詢意見諮詢意見諮詢意見諮詢意見

25. 請委員 細閱文件內容。

運輸局
二零零一年二月



Annex A
Route 10 - North Lantau to Yuen Long Highway

附件㆒

十號幹線 － 北大嶼山至元朗公路





Annex B
So Kwun Wat Link Road

附件㆓

掃管笏連接路





Annex C
Siu Lam Link Road Alternative Alignments

附件㆔

小欖連接路替代方案










