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政府建議就地下鐵路政府建議就地下鐵路政府建議就地下鐵路政府建議就地下鐵路

竹篙灣鐵路線工程計劃訂立豁免收取股息的協議竹篙灣鐵路線工程計劃訂立豁免收取股息的協議竹篙灣鐵路線工程計劃訂立豁免收取股息的協議竹篙灣鐵路線工程計劃訂立豁免收取股息的協議

本文件的目的本文件的目的本文件的目的本文件的目的

在研究和推行鐵路發展計劃有關的事宜小組委員會 (下稱 “小
組委員會 ”)2002年 7月 9日會議席上，政府當局向委員簡介政府建議就竹

篙灣鐵路線工程計劃，訂立豁免收取以股東身份可獲地鐵有限公司 (下
稱 “地鐵公司 ”)發給的股息的協議，藉以向地鐵公司提供財務資助。本

文件旨在分析和豁免收取股息的建議有關的法律事宜，以協助委員研

究立法會參考資料摘要 (檔號：TB CR 3/5/511/98)所載的擬議財務資助

安排。

擬議豁免收取協議的法律根據擬議豁免收取協議的法律根據擬議豁免收取協議的法律根據擬議豁免收取協議的法律根據

2. 在小組委員會 2002年 7月 9日會議席上，政府當局告知委員，

根據《公共財政條例》 (第 2章 )第 39條，政府有權豁免收取地鐵公司發

給的股息。政府當局亦告知委員，當局曾就九廣鐵路公司 (下稱 “九鐵公

司 ”)宣布及發給的股息作出上述豁免收取股息的安排。

3. 本部於會後曾向政府當局作出澄清，並獲當局證實其據以作

出有關安排的條文實為《公共財政條例》第 38(1)條，而非該條例第 39
條。

分析分析分析分析

4. 為確定是否有法律根據訂立擬議的豁免收取協議，實有需要

研究《地下鐵路條例》 (第 556章 )及《公共財政條例》的有關條文。在

此方面，本部曾研究《地下鐵路條例》第 42及 58條，以及《公共財政

條例》第 38(1)條。有關條文載於附件A。
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《地下鐵路條例》《地下鐵路條例》《地下鐵路條例》《地下鐵路條例》

5. 根據《地下鐵路條例》第 42條，地鐵公司向政府發行的股份

須由財政司司長法團以信託方式代政府持有。根據《財政司司長法團

條例》(第 1015章 )，財政司司長法團是由當其時執行財政司司長職務的

人組成的單一法團。由此所產生的問題是，《地下鐵路條例》第 42條
以其草擬方式而言，是否已設立以財政司司長法團作為地鐵公司股份

受託人的信託。如財政司司長法團是受託人，他便有責任採取一切合

理及適當的措施，以獲得未交付信託財產的管有，以及收取應付予受

託人產業的所有債項及資金，並加以保存及防止其蒙受損失或出現損

失的危險 1。受託人亦有責任在無經要求的情況下向合法受益人分發收

益及資金 2。

6. 儘管法定條文中載有 “以信託方式 ”的提述，但有關條文有否

訂立在法庭的衡平法司法管轄範圍內可強制執行的信託，則屬該條文

的意向及詮釋的問題。儘管法規或其他正式文件載有關於 “以信託方式

作 . . . . . .之用 ”的明確提述，但法庭往往不願裁定官方或官方大臣為受託

人 3。相反，法庭有較大可能裁定此類提述是用作表達政府所須承擔的

責任 4。當法庭詮釋一條類似《地下鐵路條例》第 42條的條文，而根據

該條文，以信託方式代另一人持有財產的人屬單一法團而非政府或公

職人員時，法庭會否依循同一原則詮釋該類條文，則並不清楚。然而，

可以提出的一個論點是，由於身為公職人員的財政司司長將實際上執

行財政司司長法團的職務，因此法庭有可能裁定《地下鐵路條例》第

42條並未訂立任何信託。如未有訂立任何信託，所產生的法律效力將

為：如財政司司長法團在履行法定職責期間未有履行其職責，在違反

信託或衡平法交代方面將無任何補救方法。然而，就財政司司長法團

沒有履行其法定職責，補救方法則有司法覆核、作出聲明、進行禁制

及就錯誤索求及支付的款項作出追討 5。

7. 倘接納《地下鐵路條例》第 42條是用以表達財政司司長法團

就地鐵公司股份所承擔的責任，則所須研究的問題是根據《地下鐵路

條例》，此責任的性質及範圍為何。《地下鐵路條例》第 42條並未就

此作出任何交代。《地下鐵路條例》第 58(1)條訂明，財政司司長法團

以地鐵公司股份持有人身份收到的款項，或將其持有的地鐵公司股份

出售或作其他方式的交易而獲得的款項，均構成政府一般收入的一部

分。本部認為第 58(1)條雖未有明確提及現金股息，但現金股息應屬財

政司司長法團以地鐵公司股份持有人身份將會收到的款項。然而，《地

                                                
1 《 Halsbury’s  Laws of England》，第四版 (2000年改版 )，第 48冊，第 842段
2 Hawkesley v  May [1955 ]  3  Al l  ER 353
3 《 Halsbury’s  Laws of England》，第四版 (2000年改版 )，第 48冊，第 515段；Tito

v Waddel l  (No.  2 ) ,  [1977 ]  3  Al l  ER 129 at  216-228 ,  per  Megarry V-C；Phi l ipp Bros.
Ltd v  Republic  of  S ierra Leone  and EC Commission，《 Current  Law Year Book》
[1995]，第 1冊，第 2938段， CA

4 Ti to  v  Waddell  (No.  2 ) ,  [1977 ]  3  All  ER 129 a t  216-228,  per  Megarry V-C；Kinloch
v Secre tary o f  Sta te  for  India in  Council  (1882)  7  App Cas 619,  HL

5 《 Halsbury’s  Laws of England》，第四版 (2000年改版 )，第 515段； Swain v  Law
Socie ty  [1982 ]  2  All  ER 827,  a t  838,  HL,  per  Lord  Brightman
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下鐵路條例》第 58(1)條並無清楚表明是否訂有財政司司長法團向地鐵

公司收取股息的責任。

8. 為確定《地下鐵路條例》是否擬定財政司司長法團有責任收

取股息，研究就關於股息的條文進行立法的歷史或有幫助。已廢除的

《地下鐵路公司條例》第 14A條規定，地鐵公司宣布的任何股息須撥入

政府一般收入。據《地下鐵路條例草案》的摘要說明所述，條例草案

第 58條 (現行的《地下鐵路條例》第 58條 )規定，與出售地鐵公司股份或

將地鐵公司股份在證券交易所上市有關的費用，可在有關出售或上市

的收益撥入政府一般收入前予以扣除。在審議條例草案的過程中，議

員並沒有就處理地鐵公司所支付股息的方式提出任何問題。因此，《地

下鐵路條例》第 58條可說並非用以對處理股息的方式作出修改，換言

之，該條文的用意是規定地鐵公司支付的所有股息均須構成政府一般

收入的一部分，而在此方面並無意讓《公共財政條例》第 38(1)(a)條適

用於有關情況。如接納此立法意圖，則根據《地下鐵路條例》，財政

司司長法團似乎有責任收取股息並將該等股息撥入政府一般收入。財

政司司長法團如在沒有法律根據的情況下，沒有將股息撥入政府一般

收入，將有可能受到司法覆核。

《公共財政條例》《公共財政條例》《公共財政條例》《公共財政條例》

9. 政府當局聲稱以《公共財政條例》第 38條作為建議豁免收取

股息的法律根據。需要注意的是，第 38條英文本以其現有方式所具有

的涵義，實與其中文本所反映的涵義有所不同。根據該條文的英文本，

財政司司長具有寬免政府所提出的或由他人代政府所提出的申索的一

般權力。然而，在遇有涉及欺詐或疏忽的情況時，則只可在符合財務

委員會指明的任何條件、例外情況或限制下行使上述權力。但是，根

據該條文的中文本，財政司司長的寬免權力，只可在涉及欺詐或疏忽

的情況下行使。《公共財政條例》第 38條中、英文本在涵義上的歧異，

已透過制定《成文法 (雜項規定 )條例》第 127條而消除。《公共財政條

例》新訂第 38條載於附件B。

10. 《公共財政條例》第 38條的效力，是讓財政司司長擁有寬免

政府所提出的或由他人代政府所提出的申索的酌情權，並先由他決定

該條文的含義及涵蓋範圍。然而，在詮釋《公共財政條例》第 38條時，

應按照《公共財政條例》在規管由政府一般收入中支付的開支及處理

收入方面所訂定的制衡作出理解。《公共財政條例》所訂定的一般架

構是，由政府一般收入中支付的任何開支，均須經立法會或財務委員

會批准。另一方面，為政府而收取的收入須根據《公共財政條例》第 3
條撥入政府一般收入。

11. 問題是財政司司長是否有權根據《公共財政條例》第 38條，

寬免政府就地鐵公司應派付的股息而提出的申索。首先，《公共財政

條例》第 38條所述權力可由財政司司長或獲其轉授權力的公職人員行

使。本部認為財政司司長法團作為根據香港法例第 1015章成立的單一

法團，是否可以行使《公共財政條例》第 38條所訂權力，或成疑問。

此外，財政司司長法團一如法律上任何其他實體，必須受法例所規管。
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關於所收到的款項，財政司司長法團須按照《地下鐵路條例》第 58(1)
條的規定行事。倘財政司司長須按照《地下鐵路條例》第 58條的規定

行事，他能否援引《公共財政條例》第 38條，豁免收取地鐵公司應派

付的股息，實成疑問。

12. 無論如何，鑒於有《地下鐵路條例》第 58條的規定，所作 “豁
免 ”是否屬《公共財政條例》第 38條預期之內的情況，實成疑問。如有

意圖使政府有權豁免收取股息，因而令股息無需撥入政府一般收入，

似乎便應在《地下鐵路條例》中作出明文規定。《地下鐵路條例》既

未有訂定明確的賦權條文，即意味有關股息須按照《公共財政條例》

第 3條訂定的一般規定撥入政府一般收入。

九廣鐵路公司宣布的股息九廣鐵路公司宣布的股息九廣鐵路公司宣布的股息九廣鐵路公司宣布的股息

13. 雖然九鐵公司宣布的股息，與小組委員會關注的事宜沒有直

接關係，然而，因為政府當局在先前的會議上曾告知小組委員會，當

局曾就九鐵公司宣布的股息作出豁免收取股息的安排，本部亦就有關

背景作出研究，以協助委員考慮政府當局就各項問題所作的回應。本

部曾研究九鐵公司所發表的 1999、2000及 2001年年報。在該等年報中，

九鐵公司表示，政府作為該公司唯一股東，已於有關年度決定不收取

股息，允許該公司將稅後溢利用於支付興建西鐵第一期及東鐵支線所

需的費用。有關的年報摘錄載於附件C。

14. 《九廣鐵路公司條例》 (第 372章 )第 8(5)條訂明，根據該條例

分配給政府的所有九鐵公司股份，須以財政司司長法團的名義登記在

九鐵公司的簿冊上，並由財政司司長法團以信託方式代表政府持有。

根據《九廣鐵路公司條例》第 14條，九鐵公司宣布的任何股息須撥入

政府一般收入。有關條文載於附件D。

15. 由於《九廣鐵路公司條例》已訂有具體條文，規定將所支付

的股息撥入政府一般收入，因此，委員可要求政府當局解釋為何政府

沒有按照該等條文的方式行事，於 1999至 2001年間決定不收取九鐵公

司應派付的股息。

立法會事務委員會過往所作的討論立法會事務委員會過往所作的討論立法會事務委員會過往所作的討論立法會事務委員會過往所作的討論

16. 因應財經事務委員會委員索取政府投資收入資料的要求，前

庫務局局長於 2002年 5月 16日函件中告知事務委員會委員，若干機構包

括九鐵公司及地鐵公司所派發的股息，均分別根據《九廣鐵路公司條

例》及《地下鐵路條例》記入政府一般收入帳目內。該等條例規定，

付予政府的股息須為政府一般收入的一部分。根據有關函件所載，該

等款項根據《公共財政條例》中有關政府一般收入的條文管理。上述

函件載於附件E。
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17. 豁免收取地鐵公司應派付股息的建議及豁免九鐵公司應派付

股息的做法，實偏離了上文第 16段所述函件中載述的情況。委員可要

求政府當局就上述偏離應有行事方式的情況作出交代。

結論結論結論結論

18. 基於上文所作分析，當局能否以《公共財政條例》第 38條，

作為建議就竹篙灣鐵路線工程計劃豁免收取股息，以及實際上豁免收

取九鐵公司應派付股息的法律根據，或成疑問。本部認為地鐵公司及

九鐵公司宣布和應派付的任何股息，均應按照《九廣鐵路公司條例》

及《地下鐵路條例》有關具體條文所指明的方式處理，而據此，該等

股息亦應按照《公共財政條例》中有關政府一般收入的相關條文作出

管理。

連附件

立法會秘書處

法律事務部

2002年 7月 15日









附件附件附件附件C(i)

摘錄自九廣鐵路公司一九九九年年報摘錄自九廣鐵路公司一九九九年年報摘錄自九廣鐵路公司一九九九年年報摘錄自九廣鐵路公司一九九九年年報

客量由一九九八年的六千五百萬人次增

加至一九九九年的七千五百萬人次，增幅

為百分之十五點四。此外，九廣鐵路公司

與廣州鐵路 (集團 )公司合力拓展城際運輸

市場，並於一九九九年六月增加往返九龍

與廣州的直通車班次，由每天四對增至七

對，其中兩對採用備受歡迎的雙層直通車

「九廣通」。此項安排使直通車的乘客量

在 一 九 九 九 年 飆 升 至 一 百 七 十 一 萬 人

次，比對一九九八年的一百三十八萬人

次，增加了百分之二十四。

財政表現財政表現財政表現財政表現

一九九九年乘客量整體上升，載客人次由

一九九八年的三億八千四百四十萬上升

至一九九九年的三億九千一百四十萬，公

司年內的經常收入總額相應增加百分之

七，達四十四億二千六百萬元，增長速度

遠高於經營成本 (未計折舊 )錄得的百分之

三點四增幅。經營溢利則較一九九八年增

加百分之五點九，達十五億五千一百萬

元；

稅後溢利為十九億零三百萬元，比對一九

九八年錄得的十六億三千九百萬元上升

了百分之十六。正如在一九九八年一樣，

作為公司唯一股東的香港特別行政區政

府於一九九九年度決定不收取股息，允許

公司將稅後溢利用於支付興建西鐵第一

期和東鐵支線所需的費用。

業績分析業績分析業績分析業績分析

雖然過去兩年經濟不景，公司在顧及收益之餘仍

決定維持票價不變。儘管開支持續㆖漲，我們仍

能提高盈利。有此佳績，主要是因為我們致力提

升生產力，並為此作出重大投資，包括全面翻新

東鐵車廂，以及在東鐵安裝列車自動保障信

號系統。這些措施不但令乘客更感舒適方便和

安全，更使東鐵的總載客能力提高了百分之㆔

十八。公司業績斐然，當然尚有其他因

素，只是未廣為人知。



附件附件附件附件C(ii)
摘錄自九廣鐵路公司一九九九年年報摘錄自九廣鐵路公司一九九九年年報摘錄自九廣鐵路公司一九九九年年報摘錄自九廣鐵路公司一九九九年年報

財務業績→九廣鐵路公司在二零零零年再一次取得理想業績，這是公司連續第十六年

錄得盈利。稅後溢利達二十二億八千八百萬元，較一九九九年的十九億三百萬元增

加百分之二十點二。這亦是公司自享有盈利以來，首次在未計物業發展溢利前，錄

得超過二十億元的經常溢利。

由於乘客量增加，運輸收入錄得四十億八千九百萬元，較一九九九年的三十八

億一千七百萬元上升百分之七點一。來自租金、特許使用費、廣告、槓杆租賃交易

及其他商務活動的經常收入為六億四千二百萬元，上升百分之五點四。

二零零零年的經營溢利為十九億一百萬元，較一九九九年的十五億五千一百萬

元增加百分之二十二點六。經營成本則由一九九九年的二十八億七千五百萬元下降

至二零零零年的二十八億三千萬元，下降百分之一點六。因此，經營毛利率由一九

九九年的百分之三十五點一上升至二零零零年的百分之四十點二。

政府作為九廣鐵路公司的唯一股東，再次體現其既定政策，決定不收股息，讓

我們可以將累積溢利用於興建西鐵第一期和東鐵支線。

根據公司與政府訂立的項目協議，興建西鐵第一期和東鐵支線的資金，分別來

自注資、累積溢利和借貸。公司繼一九九九年七月發行十億美元歐洲美元債券後，

再於二零零零年三月發行十億美元環球債券。這是二零零零年在香港發行的最大宗

定息債券，反應十分熱烈，超額認購百分之二十五。發行這兩批債券，及時為公司

帶來早期資金，使公司得以應付財務負擔，而公司在年底的負責比率是百分之三十

三。

另一項對公司財政狀況影響深遠的事件亦值得一提。一九九九年底以前，當時

公司三千七百四十六名享有退休福利的員工所參與的公積金計劃，無論投資回報多

少，公司均保證員工可以獲得一筆最基本的退休金額。在二零零零年一月，公司提

出一項優惠的建議，讓員工選擇轉至一個新的界定供款計劃。令人欣慰的是，共有

三千七百零九位同事接納此項建議，約佔合資格員工的百分之九十九。此次轉換公

積金計劃，使公司得以免除龐大的或然負擔。
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折舊後虧損折舊後虧損折舊後虧損折舊後虧損

(百萬港元 ) 二零零零年 一九九九

年

一九九八

年

東鐵本地服務 17 83 22
輕鐵服務 116 159 143
巴士服務 11 11 11
貨運服務 33 17 24

過境 (羅湖 )線
每 日 平 均 乘 客

量

乘客量 年增幅 (%)

一九九五年 117,863 6.6
一九九六年 130,157 10.4
一九九七年 152,228 16.9
一九九八年 178,802 17.4
一九九九年 206,481 15.5
二零零零年二零零零年二零零零年二零零零年 229,120 10.9

業務發展業務發展業務發展業務發展 →按照法例，公司須以審慎商業原

則經營，一方面須投資於可以帶來穩健回報

率的基本工程，另一方面須維持核心及相關

業務的合理利潤。儘管經濟正在復甦，公司

自 一 九 九 七 年 至 今 一 直 未 有 增 加 票 價 。 因

此，圖表所列的業務在過去三年持續出現虧

損。

    事實上，公司能夠持續享有盈利，部分

原因是過境客運服務急劇增長，而部分原因

是 依 賴 非 運 輸 業 務 的 盈 利 。 不 過 ， 我 要 指

出，過份倚賴過境服務實在存有相當風險。

    展望未來，我們一定不能自滿。公司實

在有需要檢討票價和收費結構，並須設法開

源 ， 例 如 將 槓 杆

租賃業務擴展至樓宇及土㆞，以及將廣告業務擴展至車站以外的其他鐵路建築物。至於貨運業務，

亦須在純粹運載貨物的業務以外，大規模擴充貨運代理業務。在節流方面，我們必須

繼續盡量利用規模效益。例如，西鐵第㆒期原先的設計是㆒個 獨立系 統，但 將來

可與輕鐵合併，以輕鐵作為西鐵的接駁系統。



附件附件附件附件C(iii)
摘錄自九廣鐵路公司二零零一年年報摘錄自九廣鐵路公司二零零一年年報摘錄自九廣鐵路公司二零零一年年報摘錄自九廣鐵路公司二零零一年年報

財務業績財務業績財務業績財務業績

公司 在 二 零 零 一年繼 續 錄 得 盈

利，這是自一九八五年以來連續

第十七年獲利。稅後溢利為二十

四億三千六百萬元，較上年度上

升百分之六點五。

雖然 管 理 局 連 續第四 年 決 定 凍

結票價，但公司仍能錄得四十一

億三千九百萬元運輸收入，較二

零零 零 年 的 四 十億八 千 九 百 萬

元增加百分之一點二。來自物業

租賃 及 電 訊 等 來源的 其 他 經 常

收入為六億五千八百萬元，增加

百分之二點五。

二零 零 一 年 的 經營溢 利 為 十 九

億一千二百萬元，較二零零零年

的十 九 億 一 百 萬元上 升 百 分 之

零點六。經營成本為二十八億八

千五 百 萬 元 ， 增加百 分 之 一 點

九。此增長乃在預期之中，因為

公司正在積極擴展，為西鐵於二

零零 三 年 啟 用 和兩條 東 鐵 支 線

於二零零四年啟用作好準備。由

於開支增加，公司的經濟毛利率

由二 零 零 零 年 的百分 之 四 十 點

二，稍微下降至二零零一年的百

分之三十九點九。

與過去數年一樣，政府作為九廣

鐵路公司的唯一股東，決定在二

零零一年再次不收取股息，讓公

司可 以 將 稅 後 溢利用 於 興 建 西

鐵第一期、東鐵支線和其他新鐵

路項目。

雖然 公 司的 溢 利增至 六 年 來 的

最高水平，但我們明白不能過份

倚賴 票 價收 入 作為主 要 的 收 入

和利潤來源，尤其是過境客運的

票價收入。為此，我們正在開拓

其他收入來源，例如隊道和路堤

的廣告位租金，以及擴大一直有

理想成績的槓杆租賃交易。

我們 亦 設法 降 低經常 性 支 出 的

長期增長，並已確定可節省大量

開支的方法，落實執行。例如，

西鐵 第 一期 雖 然按規 劃 是 獨 立

運作的鐵路，但在二零零三年啟

用時與輕鐵合併，可減省超過六

百個常設職位。公司正在研究類

似的精簡計劃，根據東鐵多年來

建立的組織架構，規劃東鐵和東

鐵 支 線 將 來 的 人 手 和 維 修 安

排。
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傳真號碼  Fax 2596 0729
電話號碼  Tel. 2810 2540
本函檔號  Our FIN L3/2 /28
來函檔號  Your CB1/PL/FA

香港中環

昃臣道 8號

立法會大樓

立法會

財經事務委員會秘書

薜鳳鳴女士

薜女士：

立法會財經事務委員會立法會財經事務委員會立法會財經事務委員會立法會財經事務委員會

政府的投資收入政府的投資收入政府的投資收入政府的投資收入

本年四月十一日來函收悉。有關政府其他投資  收入來源的資料載

於附件AAAA，詳情如下─

( a ) 附件 A 第 I 部分顯示政府截至㆓零零㆒年㆔月底的持續

投資項目（包括政府持有的公眾及私㆟公司股份）。這

些 投 資 項 目 轉 載 自 政 府 周 年 帳 目 ㆗ 資 本 投 資 基 金 的 投

資報表。關於這些投資項目的詳細資料，請查閱《㆓零

零零至零㆒年度政府帳目》第 342 頁。附件 A 第 I I 部

分顯示政府過去五年（即㆒九九六至㆓零零㆒年）撤銷

的投資項目。這些項目為㆒九九八／九九年度的污水處

理 服 務 營 運 基 金 及 ㆒ 九 九 九 ／ ㆓ 零 零 零 年 度 的 香 港 國

際㆟才有限公司。

( b )  從附件 A 列載的投資項目所得的收入，全部均為股息。
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( c ) 在㆒九九六／九七年度至㆓零零零／零㆒年度，從㆖文

( a )項所述投資所得的股息，詳載於附件 A 第 I 部分。㆒

九九六／九七年度所得的股息為 12 .69 億元，㆒九九七

／九八年度為 30 .43 億元，㆒九九八／九九年度為 32 .81

億元，㆒九九九／㆓零零零年度為 8 .5 億元，㆓零零零

／零㆒年度則為 11 . 81 億元。就附件 A 第 I I 部分所註明

的兩項已撤銷的投資項目的價值，載於註釋內。

( d ) 機場管理局、香港科技園公司、九廣鐵路公司及㆞鐵有

限公司所派發的股息，分別根據《機場管理局條例》、

《香港科技園公司條例》、《九廣鐵路公司條例》及《㆞

㆘鐵路公司條例》記入政府㆒般收入帳目內。該㆕項條

例 規 定 ， 付 予 政 府 的 股 息 須 列 為 政 府 ㆒ 般 收 入 的 ㆒ 部

分。這些款項根據《公共財政條例》 (第 2 章 )內有關政

府㆒般收入的條文管理。附件 A 所載其他投資項目的股

息，則記入資本投資基金內成為該基金款項的㆒部分，

並根據成立該基金的立法會決議的條文管理。

此外，我要指出的是，在貴會題為“海外司法管轄區累積

或維持財政儲備的做法”的研究報告第 41 頁所載由㆒九九㆒／九㆓

年度至㆓零零㆒／零㆓年度期間財政儲備的投資回報，只包括列作營

運收入的部分。現把包括非經常收入部分的財政儲備投資收入總額載

於附件 BBBB，，，，以供參考。

庫務局局長俞宗怡

附件

副本送： 劉漢銓議員

(立法會財經事務委員會主席 )

二零零二年五月十六日



附件 A

投資項目㆒覽表

投資項目 投資收入

1996-97

$’000

1997-98

$’000

1998-99

$’000

1999-2000

$’000

2000-01

$’000

I. 持續投資項目

股本投資

1. 機場管理局 - - - - -

2. 亞洲開發銀行 - - - - -

3. 香港工業科技㆗心公司 (由㆓零零㆒

年五月七日起成為香港科技園公司 )
- - - - -

4. 香港國際主題樂園有限公司 - - - - -

5. 九廣鐵路公司  （在㆓零零零／零㆒年

前為㆞㆘鐵路公司）
- 300 , 000 - - -

6. ㆞鐵有限公司 - 647 , 000 1 , 2 52 , 000 - -

7. 新香港隧道有限公司 6,750 6 , 244 18 ,113 2 , 250 16 , 031

8. 應用研究局 - - - - -

9. 貿易通電子貿易有限公司 - - - - -

其他資本投資

10. 香港房屋委員會 1,151,101 1 , 418 ,106 1 , 2 28 , 421 659 , 957 980 , 854

11. 香港出口信用保險局 - - - - -

12. 公司註冊處營運基金 2,972 20 ,142 16 , 923 21 , 7 86 14 , 880

13. 機電工程營運基金 - 44 , 735 78 , 462 98 , 287 100 , 815

14. 土㆞註冊處營運基金 13,873 39 , 430 56 , 010 18 , 899 28 , 714

15. 電訊管理局營運基金 26,658 27 ,115 35 , 402 30 , 512 30 , 474

16. 郵政署營運基金 67,576 539 , 964 595 ,178 17 , 904 8 , 834

II. 已撤銷投資項目

1. 香港國際㆟才有限公司 (註 ) - - - - -

2. 污水處理服務營運基金 (註 ) - - - - -

投資收入總額 1,268,930 3 , 042 , 736 3 , 280 , 509 849 , 595 1 ,180 , 602

註︰ 已撤銷的投資項目的投資額如㆘︰

(i) 香港國際㆟材有限公司 (在㆒九九九／㆓零零零年度撤銷 )︰150 萬元

(ii) 污水處理服務營運基金 (在㆒九九八／九九年度撤銷 )︰51.91 億元



附件 B

財政儲備的投資回 報

財政儲備的投資回報

年度

經營收入 (註 )

十億元

非經常收入 (註 )

十億元

總計

十億元

1991-92 3.0 1 .1 4.1

1992-93 1 .8 0.7 2.5

1993-94 3.4 1 .2 4.6

1994-95 4.9 1 .7 6.6

1995-96 5.9 2.4 8.3

1996-97 5.6 2.4 8.0

1997-98 15.0 2.9 17.9

1998-99 31 .6 7.7 39.3

1999-2000 36.8 5.1 41 .9

2000-01 19.5 4.0 23.5

2001-02(修訂預算 ) 0.2 0.4 0.6

註︰ 投資收入按照㆗期預測所述定義分為經營收入和非經常收入兩類。有關數字載列於《政

府周年帳目》和《預算》內㆘述帳目／基金㆘︰

(a) 經營收入  —  政府㆒般收入帳目結餘的投資收益 (記入收入總目物業及投資項㆘ )

及土㆞基金的投資收益

(b) 非經常收入  —  土㆞基金以外各個基金結餘的投資收益


