
立法會 CB(1)361/09-10(01)號文件 

 
 

立法會交通事務委會 

鐵路事宜小組委員會 

 

廣深港高速鐵路香港段撥款安排 

 

 

 為推進高鐵香港段項目，當局希望在短期內提請工務小組

向財務委員會建議批准以下項目的撥款： 

 

(a) 高鐵香港段鐵路建造工程（按付款當日價格計算，估

計所需費用為 550 億 1,750 萬元）； 

 

(b) 高鐵香港段非鐵路建造工程（按付款當日價格計算，

估計所需費用為 118 億元）；及 

 

(c) 就廣深港高速鐵路香港段項目發放的特設特惠津貼

（估計所需費用為 8,600 萬元）。 

 

2. 當局就上述 (c)項擬備的工務小組委員會文件擬稿已在

2009 年 11 月 11 日提交。(a)項及(b)項的工務小組委員會文件擬

稿現載於附件，供議員參閱及討論。 

 

 

     

運輸及房屋局 

二零零九年十一月  



附件 
擬稿 

 
PWSC(2009-10)68 

 
 

財務委員會  
工務小組委員會討論文件  

 
 
 
總目  7 0 6  —  公路  
運輸  —  鐵路  
5 3 T R  —  廣深港高速鐵路香港段  —  鐵路建造工程  
 
 

請各委員向財務委員會建議，把 5 3 T R號工程計劃

提升為甲級；按付款當日價格計算，估計所需費用

為 5 5 0億 1 , 7 5 0萬元，用以進行廣深港高速鐵路香

港段的鐵路建造工程。  

 
 
問題  
 
 我們需要為擬議的廣深港高速鐵路 (下稱 “高鐵 ” )香港段進行

鐵路建造工程。  
 
 
建議  
 
2 .  路政署署長建議把 5 3 T R號工程計劃提升為甲級；按付款當

日價格計算，估計所需費用為 5 5 0億 1 , 7 5 0萬元，用以進行高鐵香港

段的鐵路建造工程。運輸及房屋局局長支持這項建議。    

 
 
工程計劃的範圍和性質  
 
3 .  高鐵香港段是全長 2 6公里建於地底的鐵路走廊，其路線由西

九龍總站往北面延伸，經油尖旺、深水埗、葵青、荃灣、元朗，至皇

崗以南的邊界與高鐵內地段連接，提供無縫的直通鐵路服務。西九龍

總站會設置香港的過境設施以應付鐵路運作。另外，我們已在西九龍

總站的設計中，預留足夠地方設置在「一地兩檢」的情況下所需的內

地過境設施。鐵路沿線設有 8座通風樓和一個緊急救援入口，而緊急

救援站和列車停放處則設置於元朗石崗。香港段擬議走線圖載於附件

一。  
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4 .  5 3 T R號工程計劃的範圍包括  —   
 

( a )  進行高鐵香港段的鐵路建造工程，包括  —  
 

( i )  建造西九龍總站的鐵路設施，包括車站大堂、乘客

等候區、月台、控制及訊號系統等；  
 
( i i )  建造約 2 6公里長，由西九龍總站延伸至皇崗邊界的

隧道；  
 
( i i i )  在石崗建造地下緊急救援站和地面列車停放處，並

提供所需設施，以供緊急救援、乘客疏散、列車和

基礎設施維修使用；以及  
 
( i v )  建造 8個通風樓、 1個緊急救援入口及相關的通風豎

井和坑道入口。  
 
( b )  採購列車、鐵路系統、安全和運作設備及維修設備；   
 
( c )  支付顧問費，以監察和審核香港鐵路有限公司 (下稱 “港

鐵公司 ” )在香港段的工作。  
 
5 .  詳細設計工作已大致完成，如得到財務委員會 (下稱“財委
會＂ )的批准，我們預計香港段鐵路建造工程可於 2 0 0 9年 1 2月展開建
造工程，並於 2 0 1 5年完工。我們會於另外兩份文件中，申請有關非鐵

路建造工程 ( P W S C ( 2 0 0 9 - 1 0 ) 6 9 )及專為受高鐵香港段土地收回和清
拆影響住戶特設的特惠安置方案 ( P W S C ( 2 0 0 9 - 1 0 ) 7 2 )的費用。  
 
 
理由  
 
高鐵對香港的策略性意義  
 
6 .  高鐵香港段是《鐵路發展策略 2 0 0 0》 1建議優先發展的鐵路

項目之一，亦是《二零零七年施政報告》所公布的十大基建項目之

一。鐵路建成後，會連接香港和廣州，並於內地段的福田、龍華和虎

門設置中途站 (見附件二 )。日後，乘坐鐵路由香港往來廣州的行車時

間將由現時的 1 0 0分鐘大幅縮短至 4 8分鐘，高鐵的乘客並可於內地段
的各個車站轉乘內地鐵路，接駁至市內、區域及全國的鐵路網。因此

香港段對香港來說是具有重大的策略性意義。  

          

 
7 .  就全國性而言，高鐵香港段將成為國家 1 6 , 0 0 0公里的高速鐵

路網的一部分，這國家高速鐵路網正在全速發展 (見附件三 )  。日後，
由香港往來華中、華南及內地主要城市的乘車時間將大幅縮短。舉例

          

 
1 《鐵路發展策略2000》勾劃香港直至2016年的建議鐵路網擴展計劃。  
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來說，在不須轉乘其他列車下，由香港出發的高鐵乘客只需 4小時便

可到達長沙； 5小時可到達武漢、廈門及福州；而到上海和北京則分

別只需 8小時和 1 0小時。  
 
8 .  在珠三洲的範圍內，高鐵將提供頻密的班次，往來廣州石壁

的廣州新客站。該總站將接通高速鐵路線、城際高速軌道、廣州和佛山市

內地鐵、主要高速公路，以及各項公共交通服務。高鐵乘客可於虎門及東

莞轉乘珠三角城際高速軌道，故於珠三角地區的主要城市可輕易到達

香港。  
 
9 .  高鐵內地段工程已於 2 0 0 5 年 1 2月動工。按照目前計劃，由
石壁至龍華的一段會於 2 0 1 0年初啓用，而餘下由龍華至福田的一段則

會於 2 0 1 1至 2 0 1 2 年間投入服務。至於香港段，我們的目標是要在

2 0 0 9年動工，並於 2 0 1 5年完工。  
 
 
經濟效益及乘客量預測  
 
1 0 .  根據現時規劃，香港段啓用初年，每日將分別有 9 0及 2 4對
穿梭列車往來香港與深圳及廣州地區。換言之，在大多數時間下，平

均每 1 5分鐘會有一班列車開往深圳 (龍華 )，每 3 0分鐘一班列車開往廣

州。視乎國家鐵路時間表的發展，香港段啓用初年每天可有 2 4對長途
列車開往 1 5個內地城市，並將逐漸增加至每天將有 3 3對長途列車至

1 6個內地城市。  
 
1 1 .  根據上述服務水平，高鐵將有效加強香港與珠三角主要城市

以至其他珠三角以外地方的聯繫，為香港帶來可觀的經濟效益。有關

效益可大致歸納至以下範疇：  
 

(a)  乘客的直接得益－節省的時間成本、道路交通意外減少

等；  
 
( b )  直接、間接及衍生得益－鐵路營運者及其主要系統及服務

供應商的增值及其增聘的僱員，以及僱員的家庭開支；及  
 

( c )  催化效益－促進旅遊、商貿、專業服務及其他行業。單靠

追蹤乘客、鐵路營運者及其主要供應商及有關僱員的資金

流向，不能反映出這些附帶效益。  
 
1 2 .  上述 ( a )有關乘客的直接得益較易量化，但其他兩類 (即上述
( b )及 ( c ) )的效益則較難做到。然而，一般來說，上述兩種難以量化的

效益，應遠遠超越可為乘客帶來的直接效益。這情況對香港作為珠三

角地區以服務業為本的經濟體系尤為明顯。香港段通車後將加速大珠

三角的融合，為開拓本港長遠經濟發展機會創造條件。  
 
1 3 .  我們按乘客量預測評估高鐵香港段為乘客帶來的直接經濟得

益。乘客量預測可分為兩部分： ( a )  穿梭服務 (由西九龍至深圳／虎門
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／廣州 ) 2；以及 ( b )  長途服務 (由西九龍至珠三角以外城市 )。 2 0 1 6年
客量的預測及於 5 0 年營運期內可為乘客帶來的直接經濟得益 (主要因
節省交通時間而得 )，已列於下文表 1。  
 
表 1 —主要乘客量參數  
 
每日乘客量預測(雙向)(2016年)   
  西九龍至深圳／虎門／廣州  84,000人次  
  西九龍至廣州以外地方  15,000人次  

合計 99,000人次  
按實質計算的經濟內部回報率  6% 
50年營運期內平均每年節省的交通

時間  
4,200萬小時  

50年營運期內的折現經濟效益 3 (按
2009年價格計算 )(已計及乘客節省

的時間) 
870億元  

 
1 4 .  我們的經濟效益預測只考慮為乘客帶來的直接效益，這是因

為單靠這些直接效益已足以證明高鐵香港段有足夠的成本效益。話雖

如此，我們亦在上文指出高鐵對香港經濟帶來的更大效益。  
 
1 5 .  乘客量預測易受高鐵票價水平影響。我們假設高鐵票價與其

他交通工具的票價相若。假設票價載於下文表 2。  
 
表2－為預測乘客量而假設的各類交通工具單程票價  
 
目的地  高鐵  跨境／直通車  巴士  

深圳  
45元(福田)– 
49元(龍華) 

34–41元  10–45元  

東莞  131元(虎門) 145元  100元  
廣州  180元(石壁) 190–210元  80–100元  

 
 
敏感度分析  
 
1 6 .  應注意的是，上述數字僅顯示基本情況，演示出一個實際可

行，但相對保守的預測。舉例來說，部分在內地工作的港商，或會由

於香港段通車後交通時間大減，因商務或家庭團聚理由而增加回港次

數；部分珠三角居民或增加到香港的即日來回行程，這在沒有高鐵接

駁的情況下是不可能的。而這些新增的行程並未包括於這預測中。  
 
1 7 .  為全面掌握相關情況，我們採用較樂觀的假設制訂高客流情

況。我們就廣東和香港每年本地生產總值增長作出較高但仍屬合理的

                        
2  包括在深圳/虎門/廣州轉車前往珠三角以外城市的乘客。 
3  社會貼現率為每年4%。 
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假設 (表 3臚列有關本地生產總值增長的假設 )。根據高客流方案，

2 0 1 6年乘客量估計可達 1 1 . 6萬人次， 5 0年期的折現經濟效益為 1 , 0 6 0
億元，經濟內部回報率為 7 %。  
 
1 8 .  另一方面，我們亦考慮低客流情況。我們把廣東省的本地生

產 總 值 增 長 率 假 設 在 一 個 較 低 水 平 ( 2 0 0 9 至 2 0 1 5 年 間 為 7 . 6 % 至
9 . 8 % )。即使如此， 2 0 1 6 年乘客量估計仍達約 8 . 9萬人次， 5 0 年期的

折現經濟效益為 7 8 0億元，經濟內部回報率為 5 %。由此可見，香港段

在經濟上是可行的。  
 
表3－三個客流情況所作的本地生產總值增長假設  
 
 低客流情況  基本情況  高客流情況  
本地生產總值增長率  (%) 

 
近期 

(2009- 
2015) 

中期 
(2015- 
2020) 

遠期 
(2020-
2031)

近期 
(2009-
2015)

中期 
(2015-
2020)

遠期 
(2020-
2031)

近期 
(2009- 
2015) 

中期 
(2015- 
2020) 

遠期 
(2020-
2031)

香港 2.0– 
 2.5 

2.0 
2.0– 
 3.5 

2.0 
2.5– 
4.0 

3.0– 
4.0 

2.0– 
3.0 

廣東 7.6– 
9.8 

7.1 3.4 
9.6– 
11.8 

9.0 4.4 11.6–13.8 11.0 6.4 

2016年客流預測 
 89,000 99,000 116,000 
50年營運期內的折現經濟效益(億元，按2009年價格計算) 
 780 870 1,060 
按實質計算的經濟內部回報率  
 5% 6% 7% 

 
 
工程成本  
 
1 9 .  2 0 0 8 年 5月 2日提交立法會鐵路事宜小組委員的立法會參考

資料摘要中，香港段工程項目的預算建設成本 (包括鐵路工程和非鐵

路工程的設計和建造費用 )為 3 9 5億元 (按 2 0 0 9年價格計算 )，按付款當
日價格為 4 4 0億元。表 4載列該有關鐵路工程與非鐵路工程的預算與

2 0 0 9年 9月最新預算之比較—  
 
表 4  —  工程項目預算比較  (包括設計費用 )  
 
所有數字按 2 0 0 9 年

價格計算  
2 0 0 8年 4月  
公布的預算  

(億元) 

工程項目

的優化  
(億元) 

建造價格

上漲  
(億元) 

2009年9
月的預算

(億元) 
 

(a) 鐵路工程總額  3 5 4  7 7  1 0 6  5 3 7  
 

(b) 非鐵路工程總額  4 1  5 0  2 4  1 1 5  
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2 0 .  高鐵香港段鐵路工程的成本預算由 3 5 4億元升至 5 3 7億元，
增加了 1 8 3億，建造價格上漲 ( 1 0 6億 )佔了其中的一半以上。 2 0 0 8年 4
月所公佈的預算是用了一套相對保守的通脹因數預測 (即 2 0 0 7 年的通

脹率為 5 % ,  2 0 0 8年為 4 . 5 %  及 2 0 0 9年為 3 . 5 % )。這套由港鐵公司擬備
的通脹因數，雖然已高於當時政府經濟顧問的預測，但仍遠低於近年

建造成本的實際價格上漲。  
 
2 1 .  過去三、四年，建造價格急升，高鐵香港段的造價亦不例

外。高鐵香港段最新估計造價反映 2 0 0 6至 2 0 0 9 年工程成本上漲

4 2 %，與港鐵西港島線工程造價上漲 4 8 %的增幅相若。鑑於目前價格

指數趨跌， 4 2 %的價格增幅屬合理。  
 
2 2 .  餘下的工程增幅 ( 7 7億元 )是為了優化鐵路工程，以改善鐵路

計劃或克服無法預知的工地限制，及符合內地銜接要求。鐵路方案的

改善工程，包括善用西九龍總站的地下空間，務求使地面土地可用作

公共開放空間，改善與西九龍文化區的銜接和聯繫。由於一些不可預

見的工地限制，我們也需要調整隧道走線，因而增加所需的土質處理

工序。另外，為了配合內地對乘客舒適度的最新要求，我們也增加了

高鐵香港段隧道的直徑。  
 
2 3 .  財委會於 2 0 0 8年 7月批准 5 2 T R號工程計劃，批出 2 7億 8 , 2 0 0
萬元 (按付款當日價格計算 )，當中包括鐵路工程和非鐵路工程的設計

費用。於這項撥款中，鐵路工程和非鐵路工程的造價載列於表 5  —    
 
表 5  —  香港段鐵路工程和非鐵路工程造價  
 

 
預算  

( 2009年 9月價格 )  
(億元 )  

預算  
(按付款當日價格計算 )  

(億元 )  
鐵路工程造價  5 1 4  5 5 0  
非鐵路工程造價  1 1 0  1 1 8  
 

 
 
項目管理費  
 
2 4 .  2 0 0 8年 4月 2 2日，行政會議決定採用服務經營權模式來落實

香港段鐵路項目，在該服務經營權模式下，高鐵香港段工程將會由政

府撥款興建。 2 0 0 8年 7月，財委會批准撥款 2 7億 8 , 2 0 0萬元 (按付款當
日價格計算 )，為這個工程項目進行設計和地盤勘測工作。 2 0 0 9年 1 0
月 2 0日，行政會議決定在港鐵公司日後會獲邀根據服務經營權模式承

辦高鐵香港段的基礎上，要求港鐵公司進行香港段的建造、測試及試

行運行。  
 
2 5 .  港鐵公司會受委託進行擬議的工程涵蓋鐵路的建造、測試及

試運行，包括所有土木、建築、屋宇裝備、消防安全設施、鐵路、機
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電系統、路軌工程及列車、設備和系統的採購。高鐵香港段鐵路建造

工程 (即 5 3 T R工程 )港鐵公司的項目管理費 4預計為 3 2億 6 , 1 0 0萬元 (以
2 0 0 9年 9月價格計算 )。  
 
 
由獨立工程顧問覆核  
 
2 6 .  我們曾向工務小組委員會呈交文件 ( P W S C ( 2 0 0 8 - 0 9 ) 6 )，以
就設計及地盤勘察工作的價格提供資料。當中 ,我們曾承諾會聘請獨

立顧問，評估這個工程項目的成本預算 (包括項目管理費 )。路政署已

聘請了兩間工程顧問公司對香港段的造價及項目管理費進行評估。  
 
2 7 .  其中一工程顧問查核了工程收費項目的數目及價格，並檢查

了建造價格的走勢及擬議工程的規模，工程顧問完成評估後認為港鐵

公司的成本預算是合理的。根據工程委託安排，政府須支付經合適的

招標程序批出的工程的實際開支。路政署會密切監察招標過程。  
 
2 8 .  在評估及分析港鐵公司根據工程的性質及規模而提供的人力

資源資料及參考其他鐵路工程的相關造價後，另一工程顧問認為項目

管理費合理。整個鐵路建造工程及非鐵路建造工程的設計及建造的項

目管理費，佔委託港鐵公司進行工程的費用及應急費用的 7 . 3 %，較
最近的西港島線項目的 9 . 8 %為低。一般而言，政府與港鐵公司之間
的委託工程項目管理費的標準率為 1 6 . 5 %。  
 
 
對財政的影響  
 
2 9 .  按付款當日價格計算，估計 5 3 T R號工程計劃的費用為 5 5 0
億 1 , 7 5 0萬元，分項數字如下  —  
 

  百萬元  

( a )  由港鐵公司執行的工程   46,876  

( I )  鐵路建造工程  43,615   

( i )  土木工程  31,596   

—  總站  9,454   

—  隧道和相
關構築物

18,985   

 
4  工程項目的項目管理費包括專責隊伍、總部專責隊伍和其他支援服務的員工開支。專

責隊伍支援設計、項目管理、項目規劃、設計管理和施工階段的監管工作。總部專責

隊伍支援項目監控及規劃、訂定推行時間表以及合約採購等工作。其他支援服務負責

人力資源、法律、公關、財務和資訊科技等範疇。  
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—  緊急救援
站和列車

停放處   

3,157   

( i i )  上述設施的建
築工程  

1,900   

(i i i)  上述設施的屋
宇裝備  

 2,500   

( i v )  鐵路機電工程 5,714   

( v )  列車  1,905   

( I I )  付予港鐵公司進行建造工

程規劃、管理、監督，以

及港鐵公司經常費用和管

理開支的項目管理費  

 3,261   

 

( b )  政府指派顧問監察和審核港鐵
公司工作的顧問費  

95  

( c )  應急費用   4,445.5 

小計 51,416.5 (按2009年9月
價格計算) 

( d )  價格調整準備   3,601.0  

總計 55,017.5 (按付款當日
價格計算) 

 
3 0 .  如建議獲得批准，我們會作出分期開支安排如下  —  
 

年度  百萬元  

(按 2 0 0 9年 9月
價格計算 )  

價格調整因數  百萬元  

(按付款當日
價格計算 )  

2009 – 2010 102.9 1.00000 102.9

2010 – 2011 6,060.9 1.02000 6,182.1

2011 – 2012 12,848.6 1.04040 13,367.7

2012 – 2013 12,681.2 1.06121 13,457.4

2013 – 2014 9,682.3 1.08243 10,480.4

2014 – 2015 5,187.3 1.11220 5,769.3

2015 – 2016 3,624.1 1.14557 4,151.7

2016 – 2017 699.1 1.17993 824.9
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2017 – 2018 203.4 1.21533 247.2

2020 – 2021 326.7 1.32802 433.9

 51,416.5  55,017.5

 
3 1 .  我們按政府對 2 0 0 9至 2 0 2 1 年期間公營部門樓宇和建造工程

產量價格的趨勢增減率所作的最新預測，制定按付款當日價格計算的

預算。此外，港鐵公司會於工程招標時加入價格調整機制。我們會以

總價合約並附有可調整價格條文的形式委聘顧問進行上文第 2 9 ( b )段
所述的工作。  
 
3 2 .  待我們與港鐵公司簽立上文第 2 4段所述的服務經營權合約
後，我們會以鐵路運作的收益，支付鐵路工程的經常開支。如有盈

餘，我們可從港鐵公司收取經營權費用。根據最新客量預測作出的估

算，在 5 0年營運期內，經營權費用約為 2 8 1億元。  
 
 
公眾諮詢  
 
3 3 .  自行政會議批准香港段的規劃和設計工作後，我們已於

2 0 0 8年 5月起就香港段工程計劃廣泛地諮詢公眾，並曾諮詢與工程相
關的 7個區議會 (油尖旺、深水埗、荃灣、沙田、葵青、元朗和屯門 )
及其轄下的委員會、鄉議局和鄉事委員會。此外，我們亦與有關的社

區和團體舉行個別會議，公眾論壇和簡介會。在修訂工程計劃細節

時，我們已把諮詢公眾時收集到的意見考慮在內。  
 
3 4 .  我們在 2 0 0 8 年 1 1月 2 8日及 1 2月 5日根據《鐵路條例》 (第
5 1 9章 )的規定，在憲報公布香港段 (包括鐵路和非鐵路工程 )的方案，
並於 2 0 0 9年 4月 3 0日及 5月 8日在憲報公布修訂後方案和對方案所作出
的更正。我們共接獲 1 1 9個就刊憲方案和修訂後方案提出的反對個
案。反對者有不同的關注事宜，諸如這個鐵路項目的整體規劃和需

要、走線的選取、香港段總站的位置、緊急救援站和列車停放處的選

址、土地和地層的收回、有關的安置和賠償安排、設置中途站以及施

工期間的環境影響。經當局就上述事宜解釋政府的立場後，有 9位反
對者無條件地撤回反對意見 5，而餘下的反對意見未有被撤回。  
 
3 5 .  菜園村的居民是當中最受影響的一群，因建造緊急救援站和

列車停放處，將須清拆他們的住處。因此，我們曾廣泛地與菜園村居

民溝通。運輸及房屋局局長亦曾到訪菜園村與不同的村民組織會面及

聽取其意見。另外，運輸及房屋局副局長也曾多次探訪菜園村並與村

民會面。路政署、地政總署及其他相關部門並港鐵公司亦經常以個別

                        
5 根據《鐵路條例》，反對意見如無條件撤回，即視作反對者從未遞交反對意見處理。

沒有撤回的反對意見或有條件撤回的反對意見，則視為未能調解的反對意見，隨後會

提交行政長官會同行政會議考慮。  
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或小組形式與菜園村居民會面，以了解其關注事宜和解釋香港段方案

的細節。  
 
3 6 .  我們曾於 2 0 0 9 年 5月 1 4日、 9月 1 7日、 9月 2 3日諮詢立法會

交通事務委員會轄下的鐵路事宜小組委員會 (下稱“小組委員會＂ )。
在 2 0 0 9年 5月 1 4日的會議上，共有 5 1個團體代表及獨立人士出席，就

香港段工程項目表達意見。菜園村居民的團體代表及其支持者反對收

回及清拆菜園村土地，部分團體代表則為緊急救援站和列車停放處提

出多個設置地點，並要求香港段在新界北設置一個中途站。保育團體

代表認為這個工程項目會對環境有負面影響和影響生態平衡。小組委

員會成員則關注菜園村的清拆，並促請政府提供合理的賠償及靈活處

理有關事宜，以配合菜園村居民的需要。在整個公眾諮詢過程中，我

們經常與菜園村居民和有關團體保持密切的聯繫，以處理他們關注的

事宜，又向他們解釋如在其他地點建造緊急救援站和列車停放處，或

是會對附近社區造成更多滋擾，或是根本不可行。至於設置中途站一

事，我們在回應時已說明這樣做會大大削弱高鐵香港段的策略性價

值。另一方面，這個工程項目的環境影響評估 (下稱“環評＂ )已處理

了施工和運作階段的影響，而港鐵公司亦會依環評報告中的建議，於

工程建造時採取緩解措施，把對環境的影響減至最少。  
 
3 7 .  行政長官會同行政會議經考慮未能調解的反對意見和擬議的

修訂後，於 2 0 0 9 年 1 0月 2 0日根據《鐵路條例》授權香港段方案、經

修訂後方案和對方案所作出的更正。授權通知已於 2 0 0 9 年 1 0月 3 0日
在刊憲，又於 2 0 0 9 年 1 0月 2 1就有關香港段授權方案發出的立法會概

要中，詳述未能調解的反對意見。  
 
3 8 .  我們已在 2 0 0 9年 1 1月X X日就香港段工程計劃的撥款申請進
一步諮詢小組委員會。委員… … [有待提供 ]  
 
 
對環境的影響  
 
3 9 .  香港段屬於《環境影響評估條例》 (第 4 9 9章 )附表 2的指定工
程項目，當局須就香港段的施工和運作申領環境許可證。環境保護署

署長已於 2 0 0 9 年 1 0月 1 6日發出香港段的環境許可證。該環評報告的
結論是，香港段工程對環境造成的影響可以控制至符合《環境影響評

估條例》和其《技術備忘錄》中所規定的準則。  
 
4 0 .  港鐵公司會於香港段實施已獲批准的環評報告中的環境保護

措施，並會遵從環境許可證下的有關條件和其他環保法定要求。  
 
4 1 .  在規劃和設計階段，港鐵公司已考慮措施，以盡可能減少工

程建造時產生的建築廢物。有關的措施包括使用鑽挖隧道法而不是明

挖回填法，以減少工程挖掘規模；縮小非沿線機房的大小和數目；以

及有效地設計機房大樓和隧道布局，把機房大樓和隧道剖面縮至最
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小。為了減少棄置於公眾填料接收設施 6的惰性建築廢物，港鐵公司
會要求承建商盡可能在本工程的工地或其他合適的建築工地重用惰性

建築廢物 (例如挖掘所得的巖石和泥土 )。此外，為了進一步減少建築

廢物，港鐵公司會鼓勵承建商盡量使用已循環或可循環的惰性建築廢

物及非木材類模板物料。  
 
4 2 .  港鐵公司會要求承建商提交計劃，列明各項廢物管理措施，

供當局批核。計劃須載列適當的緩解措施，以避免及減少惰性建築廢

物的產生，並把這些廢物再用和循環使用。港鐵公司會確保工地的日

常運作與經核准的計劃相符。港鐵公司會要求承建商在工地把惰性與

非惰性建築廢物分開，以便運至適當的接收設施處置。港鐵公司亦會

利用運載記錄制度，監管惰性建築廢物和非惰性建築廢物運送到公眾

填料接收設施和棄置至堆填區的情況。  
 
4 3 .  港鐵公司估計香港段工程會產生大約 2 0 , 2 1 5 , 2 0 0公噸建築
廢 物 。 當 中 ， 港 鐵 公 司 會 把 其 中 約 1 , 4 4 4 , 5 0 0 公 噸 ( 7 . 1 % ) 及
7 , 3 4 8 , 7 0 0公噸 ( 3 6 . 4 % )的惰性建築廢物分別用在本工程工地及其他
工程工地，並把另外 1 1 , 3 4 9 , 4 0 0公噸 ( 5 6 . 1 % )的惰性建築廢物運到公
眾填料接收設施供日後再用。此外，港鐵公司會把餘下的 7 2 , 6 0 0公噸
( 0 . 4 % )非惰性建築廢物運到堆填區棄置。本項工程在公眾填料接收設

施和堆填區棄置建築廢物的費用，估計總額約為 3億 1 , 5 5 0 . 8 8萬元 (以
單位成本計算，運送到公眾填料接收設施棄置的物料，每公噸收費 2 7
元；而運送到堆填區的物料，則每公噸收費 1 2 5元 7。 )  
 
 
對文物的影響  
 
4 4 .  港鐵公司會委派一位持牌考古學家進一步調查大江埔和石崗

考古遺址，並進行發掘以保存任何發現到的考古遺物及作詳細記錄。

藉着震動監測，我們會控制工程進行時，對前荔枝角醫院 (三級歷史

建築 )造成的震動影響。除了南慶里、梁屋村及大江埔的土墳受本工

程影響外，本工程會採取紓緩措施，避免對有歷史性的建築物製造負

面的影響。我們已諮詢當地村民，並已得村民同意可以遷置受本工程

影響的土墳。  
 
 
 
 
 

 
6 公眾填料接收設施已在《廢物處置 (建築廢物處置收費 )規例》附表4訂明。任何人士
都須獲得土木工程拓展署署長發出牌照，才可在公眾填料接收設施棄置惰性建築廢

物。  

7 上述估計金額，已包括建造和營運堆填區的費用，以及堆填區填滿後，修復堆填區和

進行日後修護工作的支出。不過，這個數字並未包括現有堆填區用地的土地機會成本

(估計為每立方米90元 )，亦不包括現有堆填區填滿後，開設新堆填區的成本 (所需費
用應會更為高昂 )。  
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土地徵用  
 
4 5 .  香港段工程的建造會收回約 2 4公頃私人土地和約 1 9公頃地
層。我們亦會為約 8公頃土地和約 0 . 7公頃地層設定暫時佔用土地的權
利。總計約 2 2 6公頃位於元朗，荃灣及葵青等新界及九龍的政府土地

會受影響。清拆和徵用土地會影響約 1 6 0個家庭，涉及約 5 2 0個居民
及約 4 3個商業和工業機構。  
 
4 6 .  這個工程項目會為受收地及清拆影響的住户 (包括菜園村的
住户 )，特設一個特惠安置方案，該方案的價格估計為 8 , 6 0 0萬，詳情
已載於另一份文件中 ( P W S C ( 2 0 0 9 - 1 0 ) 7 2 )。  
 
4 7 .  除了上述的特惠安置方案，其他徵用和清理土地所需的賠償

費用 ( 不包括特設的特惠安置方案 )估計為 1 8億 4 , 3 5 0萬元。這筆費用
會在基本工程儲備基金總目 7 0 1  — “土地徵用 ”項下撥款支付。我們已
就這項工程計劃的設計進行檢討，以盡量減少徵用和清理土地的費

用。徵用和清理土地費用的分項數字載於附件四。            

 
 
背景資料  
 
4 8 .  我們已在 2 0 0 8年 7月把 5 2 T R號工程計劃 “廣深港高速鐵路香

港段  —  設計及地盤勘測工作 ”提升為甲級，按付款當日價格計算，估
計所需費用為 2 7億 8 , 2 0 0萬元，以進行香港段的設計及地盤勘測工

作。至今，我們已大致完成香港段的規劃和設計。  
 
4 9 .  我們在 2 0 0 9 年 1 0月把 5 3 T R號工程計劃 “廣深港高速鐵路香

港段  —  鐵路建造工程 ”提升為乙級。  
 
5 0 .  在工程範圍內現有 1 1 , 8 0 0棵樹中，有 5 , 5 0 0棵需要砍伐，
5 , 2 0 0棵將予以保留，另外 1 , 1 0 0棵樹會移植到別處或在本工程計劃的
工地範圍內種植，上述樹木全非珍貴樹木 8。我們會種植不少於 5 , 5 0 0
棵新樹及提供約 7 4 , 0 0 0平方米綠化區，這些亦已納入工程計劃中。  
 

 
8 珍貴樹木包括《古樹名木冊》載列的樹木或符合下列最少一項準則的其他樹木  —  

(a)  百年或以上的樹木；  

(b)  具文化、歷史或紀念價值的樹木，如風水樹、可作為寺院或文物古蹟地標的樹

和紀念偉人或大事的樹；  

(c)  屬貴重或稀有品種的樹木；  

(d)  形態獨特的樹木 (顧及樹的整體大小、形狀和其他特徵 )，如有簾狀高聳根的

樹、生長於特別生境的樹木；或  

(e)  樹幹直徑等於或超逾1.0米的樹木 (在高出地面1.3米的水平量度 )，或樹木的高度

／樹冠範圍等於或超逾25米。  
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5 1 .  根據港鐵公司的評估，高鐵香港段施工高峰期創造的職位約

有 1 1 , 0 0 0個 (包括 9 , 2 0 0個工人職位和另外 1 , 8 0 0個專業／技術人員職
位 )，共提供 3 7 7 , 8 0 0個人工作月的就業機會。  
 

 
 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  
 
 
 
運輸及房屋局  
2 0 0 9年 1 1月  
 
 



日期

DATE
總工程師

CHIEF  ENGINEER

工務計劃項目第53TR號
廣深港高速鐵路香港段 － 鐵路建造工程
香港段位置圖
PWP ITEM No. 53TR
HONG KONG SECTION OF GUANGZHOU-SHENZHEN-HONG KONG EXPRESS RAIL LINK – CONSTRUCTION OF RAILWAY WORKS
LOCATION PLAN OF HONG KONG SECTION

附件一

ENCLOSURE 1

HRWXRL002-SP0009



褔田站
FUTIAN

龍華站
(新深圳站)
LONGHUA

東莞
DONGGUAN

惠州
HUIZHOU

廣州
GUANGZHOU

佛山
FOSHAN

深圳
SHENZHEN

香港
HONG KONG

番禺
PANYU

西九龍總站
WEST KOWLOON 

TERMINUS

虎門站
HUMEN

石壁站
(新廣州站)

SHIBI

廣深港高速鐵路
GUANGZHOU-SHENZHEN-HONG KONG 

EXPRESS RAIL LINK

香港段
HONG KONG SECTION

香
港
段

HK
 S

EC
TI

ON
HK

 S
EC

TI
ON

內
地
段

MA
IN

LA
ND

 S
EC

TI
ON

MA
IN

LA
ND

 S
EC

TI
ON

京廣客運專線
BEIJING-GUANGZHOU PASSENGER LINE

現有廣深鐵路
EXISTING GUANGZHOU-SHENZHEN RAILWAY

杭福深客運專線
HANGZHOU-FUZHOU-SHENZHEN PASSENGER LINE

工務計劃項目第53TR號
廣深港高速鐵路香港段 － 鐵路建造工程
廣深港高速鐵路全段位置圖
PWP ITEM No. 53TR
HONG KONG SECTION OF GUANGZHOU-SHENZHEN-HONG KONG EXPRESS RAIL LINK – CONSTRUCTION OF RAILWAY WORKS
LOCATION PLAN OF GUANGZHOU-SHENZHEN-HONG KONG EXPRESS RAIL LINK 

附件二

ENCLOSURE 2

HRWXRL002-SP0016

總工程師

CHIEF  ENGINEER
日期

DATE



1

北京 (十小時)
Beijing (10 hrs)

武漢 (五小時)
Wuhan (5 hrs) 

西安 (九小時)
Xi’an (9 hrs) 

鄭州 (七小時)
Zhengzhou (7 hrs) 

長沙 (四小時)
Changsha (4 hrs) 

上海 (八小時)
Shanghai (8 hrs)

杭州 (七小時)
Hangzhou (7 hrs)

福州 (五小時)
Fuzhou (5 hrs)

廈門 (四小時)
Xiamen (4 hrs) 

南昌 (五小時)
Nanchang (5 hrs) 

成都 (十二小時)
Chengdu (12 hrs) 

重慶 (十小時)
Chongqing (10 hrs) 

南京 (十小時)
Nanjing (10 hrs)

汕頭 (二小時)
Shantou (2 hrs) 香港

廣州

澳門

珠海

杭福深客運專線
Hangzhou-Fuzhou-Shenzhen 
Passenger Line

圖例
Legend

可以經廣深港高速鐵路連接之內地主要城市
Major Mainland Cities connected to
Guangzhou-Shenzhen-Hong Kong Express Rail Link

京廣客運專線及杭福深客運專線
Beijing-Guangzhou Passenger Line and         
Hangzhou-Fuzhou-Shenzhen Passenger Line

廣深港高速鐵路
Guangzhou-Shenzhen-Hong Kong Express Rail Link

其他擬建的客運專線
Other Proposed Passenger Line

泛珠三角區域”9+2”範圍
Pan-Pearl River Delta Region ”9+2” Area

京廣客運專線
Beijing-Guangzhou Passenger Line

內地主要城市的連接
 Connections with major Mainland cities

昆明(九小時)
Kunming (9 hrs) 

南寧 (四小時)
Nanning (4 hrs) 

廣深港高速鐵路
Guangzhou-Shenzhen-Hong Kong 
Express Rail Link

附件三
ENCLOSURE 3
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附件四

估計收回和清理土地費用的分項數字  

    百萬元  

(I) 估計收回土地費用   1,600.95 

 (a)  農地特惠補償  1,338.27  

  

— 將收回位於新界區 352 個農地地段和 1 個

混 合 用 途 地 段  [ 見 註 1] (總 面 積 為

236,008.8 平方米 ) 

  

  
— 236,008.8 平方米  X 每平方米  5,670.43

元  [見下文註 2 和註 3] 

  

 (b) 屋地補償    

  (i)  屋地特惠補償  28.34  

   — 將收回位於新界區 5 個建屋地段和 1

個混合用途地段  [見註 1] (總面積為

2,528.8 平方米 ) 

  

   — 2,528.8 平 方 米  X 每 平 方 米

11,205.23 元  [見下文註 2 和註 3] 

  

  (i i) 土地估價  40.15  

   新界區 5個建屋地段和 1個混合用途地段

及九龍區 1 幅面積為 249.3 平方米的土地
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(c) 收回地層  194.19  

  

— 將收回總面積約 19 公頃的地層  [見下文

註 4] 

 

  

(II) 估計清理土地費用   29.55

 (a) 青苗補償特惠津貼  11.00  

 
(b) 農場構築物、農場雜項永久改善設施和漁業

經營特惠津貼  

2.46  

 
(c) 原居村民雜項事宜 (如躉符儀式、遷移墳墓／

金塔和神龕 )的特惠津貼  

2.86  

 (d) 住宅佔用人和商業經營特惠津貼  13.23  

(III) 設定暫時佔用土地權利的補償  28.30 28.30 

 [見下文註 4 和註 5]   

(IV) 騷擾補償  30.00 30.00 

 [見下文註 4]   

(V)  利息和應急費用   154.65 

 (a) 支付私人土地各種特惠補償的利息  102.12  

 (b) 上述開支的應急費用  52.53  

    總計  1,843.45 

   
 (約  18 億 4,350

萬元 )



 -3-

 

註：  

1 1 個混合用途地段，同時涉及農地特惠補償和屋地特惠補償。  

2 前行政局在 1985 年和 1996 年批准就收回新界的土地訂定 4 個特惠補

償區，即“甲＂、“乙＂、“丙＂和“丁＂區。這些補償區的界線載

於計算補償率的分區圖內。 53TR 號工程計劃  — “廣深港高速鐵路香

港段＂須收回的土地由補償區“丙＂提升至補償區“甲＂。  

3 根據 2009 年 9 月 15 日有關新訂收回土地特惠補償率的第 5982 號政府

公告，  “甲區＂農地的特惠補償率為每平方呎 526.8 元 (即每平方米

5,670.43 元 )；而“甲區＂屋地的特惠補償率則為每平方呎 1,041 元 (即

每平方米 11,205.23 元 )。不過，上述金額會因應補償率檢討而調整。

4 這個數字是根據現有資料所估算的，並會隨着接獲的有效法定申索而

改變。  

5 將會為約 8 公頃土地和約 0.7 公頃地層設定暫時佔用權利。  

 



附件 
擬稿 

PWSC(2009-10)69 

 
財務委員會  

工務小組委員會討論文件  
 
 
總目  7 0 6   —  公路   
運輸  —  鐵路  
5 7 T R  —  廣深港高速鐵路香港段  —  非鐵路建造工程  
 
 

請各委員向財務委員會建議，把 5 7 T R號工程計劃

提升為甲級；按付款當日價格計算，估計所需費用

為 1 1 8億元，用以進行廣深港高速鐵路香港段的非

鐵路建造工程。  

 
 
問題  
 

我們須要一併進行擬議的廣深港高速鐵路 (下稱 “高鐵 ” )香港
段的鐵路工程和非鐵路工程。   
 
 
建議  
 
2 .  路政署署長建議把 5 7 T R號工程計劃提升為甲級；按付款當
日價格計算，估計所需費用為 1 1 8億元，用以進行高鐵香港段的非鐵

路建造工程。運輸及房屋局局長支持這項建議。  
 
 
工程計劃的範圍和性質  
 
3 .  5 7 T R號工程計劃的範圍包括—   
 

( a )  進行主要基建工程，包括—  
 

( i )  3條連接九龍站的行人天橋， 2條連接柯士甸站的行

人天橋， 1條連接佐敦道北面公共運輸交匯處的行

人天橋和 1條近文昌街跨越行 車 路 D 1 A的行人天

橋；  
 
( i i )  2條連接柯士甸站和連翔道西行人路的行人隧道；  
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( i i i )  於柯士甸道西和連翔道建造一個地下的道路系統，

並設置相關的地面道路及隔音屏障／隔音罩；  
 
( i v )  建造新行車路D 1 A，重建匯民路及設置相關的隔音

屏障／隔音罩。  
 

(b)  進行重置、補救及改善工程；  
 
( c )  為以下項目進行備置工程  —  
 

( i )  用地A 1上蓋物業發展；  
 
( i i )  將來西九龍總站上蓋西九文化區的發展；  

 
( i i i )  將來於深旺道設置的行人天橋。  

 
( d )  建造及提供於西九龍總站內的政府設備，包括過境設

施、特別的消防設備以供施工階段及運作階段於香港段

隧道內使用及其他相關用具；以及  
 
( e )  支付顧問費，以監察和審核香港鐵路有限公司 (下稱 “港

鐵公司 ” )在香港段的工作  
 

          主要基建工程，重置、補救及改善工程，以及備置工程的項

目清單及相關圖則載於附件一、二及三。  
 
4 .   如得到財務委員會 (下稱 “財委會 ” )的批准，上述非鐵路工

程可於 2 0 0 9 年 1 2月動工，並於 2 0 1 5 年與鐵路工程同步竣工。我們會

於另外兩份文件中，申請有關鐵路建造工程 ( P W S C ( 2 0 0 9 - 1 0 ) 6 8 )及
專為受高鐵香港段土地收回和清拆影響住戶特設的特惠安置方案

( P W S C ( 2 0 0 9 - 1 0 ) 7 2 )的費用。    
 
 
理由  
 
主要基建工程  
 
5 .  為了促進高鐵的運作，並提高到達西九龍總站的方便程度、

及與附近地區和交通設施的連接，我們必須進行上文第 3 ( a )段所述的
主要基建工程。於柯士甸道西和連翔道建造一個地下的道路系統以把

跨區道路交通與本區往返西九龍總站、西九文化區及附近發展區的道

路交通分隔開，可以令西九龍的交通更為順暢，而且還可以創造地面

行人區，將為西九龍總站、西九文化區、附近的鐵路站及發展區帶來

舒適的行人環境。  

                        
1 西南九龍分區計劃大綱草圖編號S/K20/22A上已將該處劃為“綜合發展區 (1)”用地，
供西九龍總站上蓋作非鐵路發展。  
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6 .  這個地下的道路系統是《西九龍填海發展區交通研究》所建

議的其中一項工程。推行這些建議 (見附件四 )，西九龍區的主要路口

的備用行車量將可一直維持於可接受水平直到 2 0 3 1年，當中已考慮西
九龍總站、西九龍文化區及新發展項目一帶所引起的交通需求的增

長。  
 
重置、補救及改善工程  
 
7 .  上文第 3 ( b )段所述的重置、補救及改善工程涉及高鐵香港段
沿途因建造鐵路而需要暫時關閉或永久佔用的一些現有政府設施，因

此我們須在建造香港段時重置這些設施。  
 
備置工程  
 
8 .   2 0 0 8年 4月 2 2日的行政會議中，決定不會授予港鐵公司用

地A的發展權。在決定該如何處置用地A時，政府應按現行土地政策

而行。政府也應確保用地A與高鐵總站有適當的整合。用地A在現時
的規劃中，將會用作興建商用大廈。用地A的上蓋物業發展及西九文
化區部分的發展將位於西九龍總站上，因此若不進行上文第 3 ( c ) ( i )和
3 ( c ) ( i i )段所述的備置工程，日後高鐵營運後，在興建上述兩項發展

的地基時，將嚴重地影響高鐵的運作。  
 
9 .   高鐵的隧道與沿深旺道由士木工程拓展署規劃的 3條行人

天橋的地基十分接近。上文第 3(c)(ii i)段所述的備置工程，將先行打入

部分行人天橋的樁柱，來保護隧道，以避免日後受行人天橋打樁所影

響。  
 
政府設備  
 
1 0 .  上文第 3 ( d )段所述的政府設備主要包括建造西九龍總站內的

過境設施 ( 例如海關、出入境和檢疫設施 )；提供支援香港段運作所需
的緊急事故專責小組提供的設備及設施；提供相關的消防設備和道路

鐵路兩用滅火車輛，供消防處在香港段的施工階段及運作階段處理緊

急事故時使用；以及其他政府設施。  
 
 
工程成本  
 
1 1 .  2 0 0 8 年 5月 2日提交立法會鐵路事宜小組委員的立法會參考

資料摘要中，香港段工程項目的預算建設成本 (包括鐵路工程和非鐵

路工程的設計和建造費用 )為 3 9 5億元 (按 2 0 0 9年價格計算 )，按付款當
日價格為 4 4 0億元。表 1載列該有關鐵路工程與非鐵路工程的預算與

2 0 0 9年 9月最新預算之比較—  
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表 1  —  工程項目預算比較  (包括設計費用 )  
 
所有數字按 2 0 0 9 年

價格計算  
2 0 0 8年 4月  
公布的預算  

(億元) 

工程項目

的優化  
(億元) 

建造價格

上漲  
(億元) 

2009年9
月的預算

(億元) 
 

(a) 鐵路工程總額  3 5 4  7 7  1 0 6  5 3 7  
 

(b) 非鐵路工程總額  4 1  5 0  2 4  1 1 5  
 

 
1 2 .  高鐵香港段非鐵路工程的成本預算由 4 1億元升至 1 1 5億元，
增加了 7 4億，建造價格上漲 ( 2 4億 )佔了其中的一半以上。 2 0 0 8年 4月
所公佈的預算用了一套相對保守的通脹因數預測 (即 2 0 0 7 年的通脹率

為 5 % ,  2 0 0 8年為 4 . 5 %  及 2 0 0 9年為 3 . 5 % )。這套由港鐵公司擬備的通
脹因數，雖然已高於當時政府經濟顧問的預測，但仍遠低於近年建造

成本的實際價格上漲。  
 
1 3 .  過去三、四年，建造價格急升，高鐵香港段的造價亦不例

外 。 高 鐵 香 港 段 最 新 估 計 造 價 反 映 2 0 0 6 至 2 0 0 9 年工程成本上漲

4 2 %，與港鐵西港島線工程造價上漲 4 8 %的增幅相若。鑑於目前價格

指數趨跌， 4 2 %的價格增幅屬合理。  
 
1 4 .  工程項目優化 ( 5 0億 )佔了價格上升的餘下部份。這些工程包

括用地A的上蓋發展的備置工程、總站附近用以改善西九龍地區的道

路系統優化、新增的政府設備和設施，以及於設計期間增加的主要基

建工程和重置、補救及改善工程。這些工程對高鐵的安全及有效運作

極為重要。這些費用未有包括在 2 0 0 8 年 4月公布的預算，因為當時未
有這些設施的設計參數。這些參數須要在西九龍總站詳細設計階段才

能確定。  
 
1 5 .  財委會於 2 0 0 8年 7月批准 5 2 T R號工程計劃，批出 2 7億 8 , 2 0 0
萬元 (按付款當日價格計算 )，當中包括鐵路工程和非鐵路工程的設計

費用。於這項撥款中，鐵路工程和非鐵路工程的造價載列於表 2  —    
 
表 2  —  香港段鐵路工程和非鐵路工程造價  
 

 
預算  

( 2009年 9月價格 )  
(億元 )  

預算  
(按付款當日價格計算 )  

(億元 )  
鐵路工程造價  5 1 4  5 5 0  
非鐵路工程造價  1 1 0  1 1 8  
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)。  

獨立工程顧問覆核  

已聘

了兩間工程顧問公司對香港段的造價及項目管理費進行評估。  

適的

標程序批出的工程的實際開支。路政署會密切監察招標過程。  

，政府與港鐵公司之間

委託工程項目管理費的標準率為 1 6 . 5 %。  

財政的影響  

格計算，估計 5 7 T R號工程計劃的費用為 1 1 8億
，分項數字如下  —  

 

( a )  9,835.8  

( I )  1,808.8

( i )  總站的7條行人 280.0   

                       

項目管理費  
 
1 6 .  港鐵公司會受委託進行擬議的工程涵蓋鐵路的建造、測試及

試、進行主要基建工程和重置、補救及改善工程，以及受委託建造政

府設施。我們估算，就高鐵香港段非鐵路建造工程 (即 5 7 T R工程 )，港
鐵公司的項目管理費 2預計為 6億 9 , 9 0 0萬元 (以 2 0 0 9 年 9月價格計
算
 
 
由
 
1 7 .  我們曾向工務小組委員會呈交文件 ( P W S C ( 2 0 0 8 - 0 9 ) 6 )，以
就設計及地盤勘察工作的價格提供資料。當中 ,我們曾承諾會聘請獨立

顧問，評估這個工程項目的成本預算 (包括項目管理費 )。路政署

請
 
1 8 .  其中一工程顧問查核了工程收費項目的數目及價格，並檢查

了建造價格的走勢及擬議工程的規模，工程顧問完成評估後認為港鐵

公司的成本預算是合理的。根據工程委託安排，政府須支付經合

招
 
1 9 .  在評估及分析港鐵公司根據工程的性質及規模而提供的人力

資源資料及參考其他鐵路工程的相關造價後，另一工程顧問認為項目

管理費合理。整個鐵路建造工程及非鐵路建造工程的設計及建造的項

目管理費，佔委託港鐵公司進行工程的費用及應急費用的 7 . 3 %，較
最近的西港島線項目的 9 . 8 %為低。一般而言
的
 
  
對
 
2 0 .  按付款當日價

元

 百萬元   

由港鐵公司執行的工程  

進行主要基建工程  

西九龍

  

天橋  

 
2  工程項目的項目管理費包括專責隊伍、總部專責隊伍和其他支援服務的員工開支。專

責隊伍支援設計、項目管理、項目規劃、設計管理和施工階段的監管工作。總部專責

隊伍支援項目監控及規劃、訂定推行時間表以及合約採購等工作。其他支援服務負責

人力資源、法律、公關、財務和資訊科技等範疇。  
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( i i i )

统 、 重 建 匯

民 路 及 興 建 行 車 路

1,390.0   

  

、補救及改善工   

(III) 3,519.0

( i )  A的備置工程  1,880.0  

1,6

行人天橋的備 35.0

(IV) 2,609.0  

( V )  
理，以及港鐵

699.0  

包括消防設備、家

具及設備 3和其他相關開支 )  
 

( d )  應急費用  953.8 

小計 11 ( 2009年9

( i i )  西九龍總站的2條行人

隧道  

位 於 部 分 柯 士 甸 道

西 和 連 翔 道 的 地 下

道 路 系

138.8   

D 1 A  

 

( I I )  進行重置

程  
1,200.0  

備置工程  

用地

 

( i i )  西九文化區的備置工
程  

04.0  

(ii i)  深旺道
置工程  

過境設施  

付予港鐵公司進行建造工

程規劃和管

 

公司經常費用和管理開支

的間接費用  

( b )  政府指派顧問監察和審核港鐵
公司工作的顧問費  

38.0  

( c )  政府開支 ( 200.0 

,027.6 按
月價格計算

( d )  價格調整準備  772.4 

總計 11,800.0 
當日價格

計算 )  

 

(按付款

 
 
 
 
 
 

                        
3  根據所需家具及設備的指示表計算，並包括過境設施的家具及設備。 
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2 1 .  如建議獲得批准，我們會作出分期開支安排如下  —
 

(按 2 0 0 9
月價格計

價格調整因數  (按付款當日
格計算 )

1 1

1 1

2020 - 2021 1.32802 

 

年度  
百萬元  

年 9
算 )

百萬元  
價

 

2009 – 2010 22.1 1.00000 22.1

2010 – 2011 1,299.9 1.02000 1,325.9

2011 – 2012 2,755.7 1.04040 2,867.0

2012 – 2013 2,719.8 1.06121 2,886.3

2013 – 2014 2,076.6 1.08243 2,247.8

2014 – 2015 ,112.6 1.11220 ,237.4

2015 – 2016 777.3 1.14557 890.5

2016 – 2017 49.9 1.17993 76.9

2017 – 2018 43.6 1.21533 53.0

70.1 93.1

 11,027.6  11,800.0

 
2 2 .  我們按政府對 2 0 0 9至 2 0 2 1 年期間公營部門樓宇和建造工程

產量價格的趨勢增減率所作的最新預測，制定按付款當日價格計算的

算，此外，港鐵公司會在工程加入價格調整機制。我們會以總價合

3 .  我們估計在主要基建工程、重置、補救及改善工程、備置工

和政府設施完成後，每年經常開支約為 5億 2 0萬元。   

別就西九龍

主要基建工程諮詢油尖旺區議會，以了解區議會對於與西九龍總站

預

約形式委聘顧問進行上文第 2 0 ( b )段所述的工作。  
 
2
程

 
 
公眾諮詢  
 
2 4 .  除了就香港段鐵路建造工程項目進行公眾諮詢外，我們亦曾

就主要基建工程和重置、補救及改善工程廣泛地向公眾諮詢。我們於

2 0 0 8 年 5月展開公眾諮詢工作， 2 0 0 9 年 2月 2 6日，我們特
的

有關的道路工程和相關的行人天橋及行人隧道有何意見。  
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其他行人天橋、隔音屏障及隔音罩和行人隧道地面的出入

，我們會於 2 0 0 9 年底至 2 0 1 0 年初諮詢橋樑及有關建築物外觀諮詢

曾向反對者澄清天橋重置的必要性，並因應反

者的意見對設計作出少許修改，最後反對者對我們的回應表示滿意

通知已於 2 0 0 9 年 1 0月 3 0日在憲報公告，又於 2 0 0 9
1 0月 2 1日就有關香港段授權方案發出的立法會概要中，詳述未能調

補救及改善工程、備置工程和政府開支諮詢立法

交通事務委員會轄下的鐵路事宜小組委員會 (小組委員會 )。委
… … [有待提供 ]  

告的結論是，西九龍道路工程在實施經核淮的緩解措施後，

對環境造成的影響可以控制至符合《環境影響評估條例》所規定的

2 5 .  我們於 2 0 0 9年 5月 1 9日就深旺道兩條重置的行人天橋諮詢橋

樑及有關建築物外觀諮詢委員會 4，委員會接納該兩條行人天橋的外觀

設計。至於

口

委員會。  
 
2 6 .  我們在 2 0 0 8 年 1 1月 2 8日及 1 2月 5日根據《鐵路條例》 (第
5 1 9章 )的規定，在憲報公布香港段 (包括主要基建工程和重置、補救
及改善工程 )的方案，並於 2 0 0 9 年 4月 3 0日及 5月 8日在憲報公布修訂
後方案和對方案所作出的更正。我們共接獲 1 1 9個就刊憲方案和修訂
後方案提出的反對個案，反對書中有兩份是與主要基建工程和重置、

補救及改善工程有關。當中，一名反對者對西九龍總站週邊的道路工

程，於施工期間對其建築物出入通道的影響表示關注，我們曾回應反

對者說明其出入通道不會受工程影響，惟該反對者仍維持其反對意

見。另一名反對者對於我們擬把海輝道行人天橋重置到其地段所造成

的影響表示關注，我們

對

及撤回其反對意見。  
 
2 7 .  行政長官會同行政會議經考慮未能調解的反對意見和擬議的

修訂後，於 2 0 0 9年 1 0月 2 0日根據《鐵路條例》授權香港段 (包括主要
基建工程和重置、補救及改善工程 )的方案、修訂後方案和對方案所
作出的更正。授權

年

解的反對意見。  
 
2 8 .  我們已在 2 0 0 9 年 1 1月X X日就高鐵香港段工程計劃，包括主
要基建工程、重置、

會

員
 
 
對環境的影響  
 
2 9 .  非鐵路工程中的部份柯士甸道西和連翔道的地下道路系統，

新行車路 D 1 A及重建匯民路是屬於《環境影響評估條例》 (第 4 9 9章 )
附表 2的指定工程項目，當局須就這些道路工程申領環境許可證。環

保署署長已於 2 0 0 9 年 1 0月 1 4日發出西九龍道路工程的環境許可證。

該環評報

其

準則。  

                        
4 橋樑及有關建築物外觀諮詢委員會負責從美學和視覺影響的角度，審核橋樑和其他與

公用公路系統有關的構築物(包括隔音屏障和半密封式隔音罩)的設計。委員會成員包

括香港建築師學會、香港工程師學會、香港規劃師學會、1個學術機構、建築署、路

政署、房屋署和土木工程拓展署的代表。  
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影響不大。對於這些非指定

程項目，我們會於施工期間實施汚染控制措施，以符合有關的環保

惰性建築廢物於

眾填料接收設施 5，港鐵公司會要求承建商盡可能在本工程工地或其

。港鐵公司會確保工地

日常運作與經核准的計劃相符。港鐵公司會要求承建商在工地把惰

會把 7,400公噸 (0.5%)非惰性建築廢物運到堆填區棄置。本項工
在公眾填料接收設施和堆填區棄置建築廢物的費用，估計總額約為

6 , 7 6 4 , 8 0 0元 (以單位成本計算，運送到公眾填料接收設施棄置的物

27元；而運送到堆填區的物料，則每公噸收費 125元
。 )  

4 .  擬議的非鐵路工程不會影響任何文物地點，即所有法定古

蹟、已評級文物地點及歷史建築、具考古價值的地點，以

古物古蹟辦事處界定的政府文物地點。  

                       

 
3 0 .  除上述第 2 9段所述的道路工程外，其他非鐵路工程是屬於非

指定工程項目，其施工對環境造成的負面

工

標準和要求。我們亦已把實施緩解措施的費用，納入本工程的預算

中。另外，我們會實施環境監察及審核計劃，以監控多項同時進行的

工程施工時所累積產生的噪音和塵埃。  
 
3 1 .  在非鐵路工程的規劃和設計階段，港鐵公司已考慮措施，減

少工程建造時產生的建築廢物。此外，為了減少棄置

公

他合適的建築工地重用惰性建築廢物 (例如挖掘所得的巖石和泥土 )。
此外，為了進一步減少建築廢物，港鐵公司會鼓勵承建商盡量使用已

循環或可循環的惰性建築廢物及非木材類模板物料。  
 
3 2 .  港鐵公司也會要求承建商提交計劃，列明各項廢物管理措

施，供當局批核。計劃須載列適當的緩解措施，以避免及減少惰性建

築廢物的產生，並把這些廢物再用和循環使用

的

性與非惰性建築廢物分開，以便運至適當的接收設施處置。港鐵公司

亦會利用運載記錄制度，監管惰性建築廢物和非惰性建築廢物運送到

公眾填料接收設施和棄置至堆填區的情況。  
 
3 3 .  港鐵公司估計主要基建工程和重置、補救及改善工程會產生

大約 1 , 3 9 9 , 8 0 0公噸建築廢物。當中，港鐵公司會把其中約 65,000公
噸 (4.7%)惰性建築廢物用在本工程工地，並把另外 1 , 3 2 7 , 4 0 0公噸
(94.8%)的惰性建築廢物運到公眾填料接收設施供日後再用。此外，港

鐵公司

程

3
料，每公噸收費
6

 
 
對文物的影響  
 
3
蹟、暫定古

及
 

 
5 公眾填料接收設施已在《廢物處置(建築廢物處置收費)規例》附表4訂明。任何人士都

須獲得土木工程拓展署署長發出牌照，才可在公眾填料接收設施棄置惰性建築廢物。  
6 上述估計金額，已包括建造和營運堆填區的費用，以及堆填區填滿後，修復堆填區和

進行日後修護工作的支出。不過，這個數字並未包括現有堆填區用地的土地機會成本

(估計為每立方米90元)，亦不包括現有堆填區填滿後，開設新堆填區的成本(所需費用

應會更為高昂)。  
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地徵用  

5 .  擬議的非鐵路工程無須徵用土地。  

6 .  我們已在 2 0 0 8年 7月把 5 2 T R號工程計劃 “廣深港高速鐵路香

港段 (包括非鐵路工程 )的設
及地盤勘測工作。至今，我們已大致完成香港段的規劃和設計。  

程 ”提升為乙級。  

3 9 .  根據港鐵公司的評估，高鐵香港段施工高峰期創造的職位約

有 1 1 , 0 0 0個 術人員職

)，共提供 3 7 7 , 8 0 0個人工作月的就業機會。  
 
 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  

 
運輸及房屋局  
2 0 0 9年 1 1月  
 

                       

 
土
 
3
 
 
背景資料  
 
3
港段  —  設計及地盤勘測工作 ”提升為甲級，按付款當日價格計算，估
計所需費用為 2 7億 8 , 2 0 0萬元，以進行香

計
 
3 7 .  我們在 2 0 0 9 年 1 0月把 5 7 T R號工程計劃 “廣深港高速鐵路香

港段  －  非鐵路建造工
 
3 8 .  在工程範圍內現有的 3 9 0棵樹中，有 1 2 0棵需要砍伐， 2 7 0棵
將予以保留，上述樹木全非珍貴樹木 7。我們會把種植 1 2 0棵新樹的建
議納入工程計劃中。  
 

(包括 9 , 2 0 0個工人職位和另外 1 , 8 0 0個專業／技

位

- - -
 
 

 
7 珍貴樹木包括《古樹名木冊》載列的樹木或符合下列最少一項準則的其他樹木  — 

(a)  百年或以上的樹木；  

(b)  具文化、歷史或紀念價值的樹木，如風水樹、可作為寺院或文物古蹟地標的樹

和紀念偉人或大事的樹；  

(c)  屬貴重或稀有品種的樹木；  

(d)  形態獨特的樹木 (顧及樹的整體大小、形狀和其他特徵 )，如有簾狀高聳根的

樹、生長於特別生境的樹木；或  

(e)  樹幹直徑等於或超逾1.0米的樹木 (在高出地面1.3米的水平量度 )，或樹木的高度

／樹冠範圍等於或超逾25米。  



附件一 (二張中的第一張) 

主要基建工程項目表 

項目 位置 工程說明 圖則 

1 西九龍 擬建 3 條行人天橋至九龍站 

2 西九龍 擬建行人隧道至連翔道西面行人路 

3 西九龍 

重建部分柯士甸道西及連翔道，擬建

D1 A 新道路，重建匯民路及擬建隔音

屏障/隔音罩 

4 西九龍 

近文昌街建造跨越行車路 D1A 的行人

天橋 

5 西九龍 
擬建行人天橋至佐敦道北公共運輸交

滙處 

6 西九龍 擬建 2條行人天橋至柯土甸站 

7 西九龍 擬建行人隧道至柯士甸站 

附件一  

(二張中的第二張)

 





附件二 (十一張中的第一張) 

重置、補救及改善工程項目表 

[各項目位置見附件二(十一張中的第二張)] 

項目 位置 工程說明 圖則 

1 西九龍 

擬建公共運輸交滙處、旅遊車與電

單車停車位、隔音綠化平台及公共

空間 

2 西九龍 現有行車天橋將會改道及修改 

3 西九龍 現有部分暗渠將拆卸及重置 

4 西九龍 現有行人天橋將拆卸及重置 

附件二  

(十一張中的第三張) 

5 深水埗 
深旺道現有箱型暗渠 FS1 將改道及

重置 

附件二 

(十一張中的第四張) 

6 深水埗 
深旺道現有箱型暗渠YC2將改道及

重置 

7 深水埗 
深旺道現有箱型暗渠NC1將改道及

重置 

附件二 

(十一張中的第五張) 

8 荔枝角 
荔寶道現有箱型暗渠 WD1 將改道

及重置 

附件二 

(十一張中的第六張) 

9 大角咀 
部分近深盛路行人天橋編號 KF118

將拆除及重置 

附件二 

(十一張中的第七張) 

10 深水埗 
部分近海輝道行人天橋編號 KF119

將拆除及重置 

附件二 

(十一張中的第八張) 

11 深水埗 
南昌公園內部分地方將作為臨時工

地及重置 

附件二 

(十一張中的第九張) 

12 荃灣 
遷移象山邨現有巴士站給擬建通風

大樓使用 

附件二 

(十一張中的第十張) 

13 荔枝角 
荔枝角交滙處天橋地基承托工程 

 

附件二 

(十一張中的第十一張)

14 大角咀 
聚魚道休憩公園旁的種植區將作為

臨時工地及重置 

附件二 

(十一張中的第九張) 

 























附件三 (三張中的第一張)  

備置工程項目表 

項目 位置 工程說明 圖則 

1 西九龍 用地甲上蓋物業發展的備置工程 

2 西九龍 將來西九文化區發展的備置工程 

3 西九龍 用地甲上蓋物業發展的冷卻喉管 

附件三 

(三張中的第二張) 

4 深水埗 深旺道未來行人天橋的備置工程 
附件三 

(三張中的第三張) 
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