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財務委員會討論文件  
 

2011 年 4 月 15 日  
 
 

總目 44－環境保護署  
分目 700 一般非經常開支  
新項目「專營巴士公司試驗混合動力巴士」  

 
 
請 各 委 員 批 准 開 立 一 筆 為 數 3 ,300 萬 元 的 新 承 擔

額，用以全數資助專營巴士公司購置 6 輛混合動力
巴士在本港試驗行駛。  
 
 

問題  
 
 專營巴士是繁忙路段路邊空氣的其中一個主要污染源。我們需要

推行改善措施，減少專營巴士的廢氣排放量。  
 
 
建議  
 
2 .  環境保護署 (下稱「環保署」 )署長建議開立一筆為數 3 ,300 萬元的
新承擔額，用以全數資助專營巴士公司購置 6 輛混合動力巴士在本港
繁忙路段試驗行駛，以評估混合動力巴士在本港情況下的運作效能、

排放表現和經濟可行性。環境局局長支持這項建議。  
 
3 .  如財務委員會批准撥款，我們計劃與專營巴士公司在本年內購置

6 輛混合動力巴士。由於有關巴士在一年後才能交付，我們預期可在
2012 年開始進行試驗。  
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理由  
 
改善路邊空氣質素  
 
4 .  專營巴士是銅鑼灣、中環及旺角等繁忙路段路邊空氣的其中一個

主要污染源。調配低排放巴士行走上述路段，以減少專營巴士的廢氣

排放量，可改善路邊空氣質素。  
 
5 .  行政長官在去年 10 月的《施政報告》中公布，政府的政策最終目
標是全港使用零排放的巴士，並會在現有巴士專營權於未來數年陸續

屆滿時，在新的專營權中加入條款，要求巴士公司在更換巴士時，在

考慮公司和乘客的負擔能力及可行性後，積極使用零排放或最環保巴

士。  
 
6 .  混合動力巴士無論在耗油量和其他環保表現方面，均較傳統柴油

巴士優勝。以現時巿場供應情況及技術發展而言，混合動力巴士有潛

力在短期內大規模取代柴油巴士。很多外國城巿 (例如紐約、倫敦 )及部
分內地城巿 (例如上海、深圳 )已在公共運輸中使用混合動力巴士。不
過，本港巴士的運作模式大概較上述城巿密集，其特點是巴士行車班

次頻密，需應付多山的地形，以及在炎熱潮濕的夏季需提供大量空調。

這些嚴苛的運作情況，對混合動力巴士 (尤其是其電池部分 )是極嚴峻的
考驗。  
 
7 .  為測試混合動力巴士在本港情況下的運作效能和表現，以及收集

運作數據，行政長官在《施政報告》中建議全數資助專營巴士公司購

置 6 輛混合動力巴士，在本港繁忙路段試驗行駛。  
 
環境效益  
 
8 .  混合動力巴士的運作與傳統柴油巴士不同。除了柴油引擎外，混

合動力巴士還利用電動機 (經電池組提供能源 )協助運行，其柴油引擎一
般亦較傳統巴士的為小。電池組在巴士行駛期間充電，亦可藉制動再

生動力額外充電 (即利用制動時所產生的動力為電池充電 )。因此，混合
動力巴士的燃料節省量及廢氣排放表現均較傳統柴油巴士的優勝。  
 
9 .  根據一家主要巴士製造商的試驗結果，就環境效益而言，混合動

力巴士較傳統柴油巴士有以下優點－  
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( a )  氮氧化物和粒子排放量減少約 40 至 50％；以及  
 
( b )  二氧化碳排放量及燃料消耗量減少約 30％。  

 
擬議的試驗  
 
10 .  香港的專營巴士公司中，只有九龍巴士 (一九三三 )有限公司 (下稱
「九巴」 )、城巴有限公司 (下稱「城巴」 )及新世界第一巴士服務有限
公司 (下稱「新巴」 )經營的路線駛經銅鑼灣、中環及旺角的繁忙路段。
九 巴 和 城 巴 ／ 新 巴 旗 下 行 走 這 些 路 段 的 巴 士 車 隊 規 模 大 致 相 若 。 因

此，我們建議向九巴和城巴／新巴各分配 3 輛混合動力巴士，以供試
驗行駛。  
 
11 .  參與試驗的專營巴士公司須調配這些混合動力巴士駛經上述 3 個
地方的繁忙路段，並負責這些巴士的經常營運開支。由於政府會全數

資 助 購 置 這 些 混 合 動 力 巴 士 ， 其 數 目 亦 只 佔 專 營 巴 士 車 隊 的 很 小 部

分，我們預期有關試驗不會影響巴士票價。  
 
12 .  試驗期將為兩年，以便可全面評估巴士的運作效能和表現，特別
是 巴 士 的 電 池 在 本 港 的 多 山 地 形 和 夏 季 炎 熱 潮 濕 天 氣 下 是 否 可 靠 耐

用。我們會在試驗開始大約一年後進行中期檢討，以便初步評估混合

動力巴士的表現。我們會要求專營巴士公司繼續使用這批混合動力巴

士提供專營巴士服務，直至巴士已屆合乎經濟效益的使用年限，或車

齡已達 18 年。  
 
13 .  當現有巴士專營權屆滿時，當局會在新的專營權加入條款，要求
巴 士 公 司 在 更 換 巴 士 時 ， 在 考 慮 其 可 行 性 及 公 司 和 乘 客 的 負 擔 能 力

後，積極使用零排放或最環保的巴士。如試驗成功，巴士公司在按新

加入的專營權條款更換現有巴士時，混合動力巴士將可作為其中一款

可供考慮的環保巴士。  
 
14 .  為加快試驗的籌備工作，我們正與九巴及城巴／新巴商討試驗安
排的細節，以期達成有關協議。與此同時，專營巴士公司亦正擬備購

置 6 輛混合動力巴士的技術規格。計及招標及交付巴士所需的時間，
我們預期可在 2012 年開始進行試驗。  
 
15 .  我們會成立專責小組負責監察有關試驗，成員包括參與試驗的專
營巴士公司及政府部門 (包括運輸署和環保署 )代表。  



FCR(2011-12 )4  第 4 頁  

對財政的影響  
 
16 .  本港專營巴士的主要營運車輛為三軸雙層巴士。根據一個混合動
力巴士供應商提供的資料，我們估計一輛三軸雙層混合動力巴士，連

同適合本港使用的全套空調系統，成本約為 500 萬元；因此，購置 6  輛
這類巴士約需 3 ,000 萬元，計及預留的 10%應急費用，所需費用總額約
為 3 ,300 萬元。  
 
17 .  因此，我們建議開立一筆為數 3 ,300 萬元的新承擔額以進行擬議的
試驗。巴士公司會在政府全數資助下，在 2 0 1 1 - 1 2 年度購置混合動力巴
士。估計 2 0 1 1 - 1 2 年度需繳付 10％ (約 330 萬元 )的定金。混合動力巴士
預期約在一年後交付，餘額 (約 2 ,970 萬元 )則需於 2 0 1 2 - 1 3 年度繳付。
實際現金流量將視乎招標結果及匯率波動而定。就規劃和擬備預算方

面來說，我們估計現金流量如下－  
 

財政年度   百萬元  

2 0 1 1 - 1 2    3 . 3  

2 0 1 2 - 1 3    2 9 . 7  

 總計 33 .0  

 
18 .  我們會分配額外的人力資源以監察有關試驗，評估混合動力巴士
的環保表現及試驗結果，並與參與試驗的專營巴士公司、巴士製造商

及相關政府部門合作推行試驗。涉及的額外人力資源將會計入相關年

度的預算。  
 
 
公眾諮詢  
 
19 .  我們已在 2011 年 1 月 24 日諮詢立法會環境事務委員會。部分委
員要求政府加快試驗混合動力巴士及電動巴士，亦有委員要求在新的

專營權加入轉用低排放巴 士 的條款。環境事務委員會同意我們把建議

提請本委員會批准撥款。  
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背景  
 
20 .  為減少來自汽車 (包括專營巴士 )的空氣污染物，我們一直推行下列
多項措施－  
 

( a )  在切實可行的情況下，引進低污染車輛取代柴油車輛；  
 
( b )  在切實可行的情況下，採用最嚴格的車輛廢氣排放標準和燃

料標準；  
 
( c )  提供一次過資助，鼓勵商業車輛車主把舊車更換為符合現行

法定廢氣排放規定的新車；  
 
( d )  提供稅務優惠，鼓勵使用環保車輛；  
 
( e )  規定歐盟前期柴油車輛在牌照續期時須裝有減排器件；  
 
( f )  採用切實可行的技術，減少現有車輛的廢氣排放量；  
 
( g )  推行多項自願和規管措施，確保在用車輛獲得妥善保養；  
 
( h )  向立法會提交《汽車引擎空轉 (定額罰款 )條例草案》，立法推

行停車熄匙計劃；  
 
( i )  鼓勵專營巴士公司為巴士車隊加裝合適的減排裝置，減少廢

氣排放量；  
 
( j )  與各區議會和專營巴士公司共同研究，在適當情況下，透過

取消、合併、縮短巴士路線和縮減班次等方法，減少巴士班

次和停車次數，尤其是在繁忙的路段；  
 
( k )  試驗在歐盟 I I 期和歐盟 I I I 期專營巴士加裝選擇性催化還原

器，減少氮氧化物排放量；  
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( l )  鼓勵專營巴士公司調配更多較環保的巴士在繁忙路段行駛；
以及  

 
( m)  計劃在銅鑼灣、中環及旺角等繁忙路段設立專營巴士低排放

區試點。  
 
 
 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  
 
 
 
環境保護署  
2011 年 4 月  


