
 

資料文件 

二零一一年五月六日 

 

 

立法會交通事務委員會 

鐵路事宜小組委員會 

 

沙田至中環線 

在銅鑼灣避風塘保護工程的撥款申請 

 
 

目的 

 本文件旨在告知委員，我們建議把  58TR 號工程

計劃中沙田至中環線（  下稱“  沙中線＂  ）保護工程的

餘下工程提升為甲級，以支付沙中線在銅鑼灣避風塘保護

工程的費用。  
 
 

策略性鐵路 

2. 沙中線為一條全港策略性鐵路，全長17公里，分10

個站
1(見附錄一)，貫通東西南北，連接多條現有和未來

的鐵路線，形成兩條策略性鐵路走廊，分別是「東西走
廊」和「南北走廊」（見附錄二）－ 

 

(a) 「東西走廊」是指當沙中線把馬鞍山線的大圍站

向九龍伸延與西鐵線的紅磡站連接起來。乘客可

由烏溪沙站直達紅磡、九龍東、新界西至屯門，

沿途不用轉線，為往來新界東及新界西的乘客帶

來更直接和方便的鐵路服務。 

                                                 
1  沙中線的 10 個站是:大圍站、顯徑站、鑽石山站、啟德站、土瓜灣站、馬頭圍站、何文田站、紅

磡站、會展站和金鐘站。 

附錄二 

附錄一 
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(b) 「南北走廊」是指沙中線將會把現有東鐵線由紅

磡站延伸過海至金鐘站，因此乘客將可以從羅湖

(使用東鐵線)及皇崗(使用落馬洲支線)兩個口岸

直達港島中心地帶。 

 

3. 沙中線落成後，往來九龍東、新界東和港島區的乘

客，可大幅節省交通時間，增強沙田出九龍以及過海鐵路

的載客量，並且疏導乘客，紓緩現時多條鐵路線的壓力。 

 

 

沙中線的保護工程及前期工程 

4. 由於沙中線部分路線與多項大型基建工程重疊，我

們需要適時在這些工程項目下進行興建沙中線的保護工

程或前期工程，以配合這些大型基建工程的時間表，減少

施工用地佔用的範圍及對交通的影響，減低建築成本和縮

短施工時間，並在施工期間盡量減少對市民的滋擾。就

此，我們於 2010年6月的工務小組委員會會議上解釋此

項保護工程和前期工程的需要；我們亦曾在 2010年11月

及12月向鐵路事宜小組委員會匯報需要適時進行保護工

程和前期工程，而有關的撥款申請將在 2011年進行。我

們己獲立法會財務委員會(財委會)撥款進行以下保護工

程及前期工程- 

 

(a) “沙田至中環線－鐵路建造工程－灣仔發展計劃

第二期內的保護工程＂:按付款當日價格計算，估

計所需費用為 1 億5,260 萬元，以進行在灣仔發

展計劃第二期下的一段沙中線隧道的保護工程。該

撥款申請於 2010年7月2日獲得批准，工程已於  

2010年8月動工。 
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(b) “沙田至中環線－鐵路建造工程－前期工程＂：按

付款當日價格計算，估計所需費用為 62 億5,490 

萬元，用以擴建現有的金鐘站和興建部分何文田

站，以容納沙中線鐵路設施。該撥款申請於 2011

年2月18日獲得批准。 

 

(c) “ 沙 田 至 中 環 線 － 非 鐵 路 建 造 工 程 － 前 期 工

程＂：按付款當日價格計算，估計所需費用為 14 

億4,820 萬元，用以進行紅磡國際郵件中心的重

置工程，以及夏慤花園和香港公園的重置工程。該

撥款申請於 2011年2月18日獲得批准。 

 

5. 我們在 2010年11月及12月的委員會上，亦已表示

需要在中環及灣仔繞道項目下進行位於銅 鑼 灣 避 風 塘

內的保護工程，以符合《保護海港條例》（ 第 531章 ）

盡量減少 臨時填 海的要 求。現 計劃向 財務委員會申請

撥款的58TR 號工程計劃餘下部分的擬議工程的範圍包

括— 

 

( a )  建 造 一 條 長 約 160米 的 混 凝 土 隧 道 管

道，以便日後進行所需的隧道工程；  

 

(b )  建 造 長 約 270米 的 臨 時 海 堤 以 便 闢 拓 約

0.4公 頃 的 臨 時 填 海 土 地 ， 並 於 日 後 移

除上述臨時海堤和臨時填海土地；  

 

(c) 浚 挖 位 於 銅 鑼 灣 避 風 塘 東 南 角 約 1.0公

頃的海床，以設置臨時碇泊區；   

 

(d) 為 香港遊 艇 會 興 建 一 個 臨時碼 頭 ， 待 保

護工程完工後重置永久設施。  

 

6. 沙中線項目將會在維多利亞港興建過海隧道把東
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鐵線由紅磡延伸過海至港島，以提高鐵路網絡過海段的運

載能力和方便來往新界及香港島的市民。過海隧道會在銅

鑼灣避風塘內西面橫跨現時正在興建中的中環及灣仔繞

道隧道；兩個工程同樣需要在銅鑼灣避風塘內同一位置進

行臨時填海，中環及灣仔繞道第1A期(西段)須闢拓的臨時

填海土地約1.4公頃，而沙中線的隧道保護工程則須闢拓

額外約0.4公頃的臨時填海土地。進行擬議保護工程可使

沙中線和中環及灣仔繞道共用同一位置的臨時填海土

地，而沙中線所需的額外0.4公頃亦可同時進行，這可避

免重複進行填海工程，既可保護海港，亦可善用資源，節

省工程時間。此外，我們須在位於沙中線隧道與中環及灣

仔繞道隧道重疊的部分進行保護工程，建造沙中線的所需

的隧道管道，並在中環及灣仔繞道的臨時填海土地完成後

動工，令保護工程可在中環及灣仔繞道通車前完成，避免

沙中線過海隧道工程在該繞道通車後造成滋擾。保護工程

須建造的混凝土隧道管道長約160米。 

 

7. 由於須為沙中線保護工程進行額外0.4公頃臨時填

海，銅鑼灣避風塘中約30-40個碇泊位會受影響，而有關

船隻須臨時遷移。為了在銅鑼灣避風塘提供足夠的碇泊

位，令所有受影響的船隻均可留在該避風塘內，我們須在

銅鑼灣避風塘東南角（現有的東區走廊以南）約1公頃的

範圍內浚挖海床，以提供足夠的吃水深度，讓船隻在工程

進行期間臨時碇泊。 

 

8. 香港遊艇會一個位於銅鑼灣避風塘西面用以吊運

遊艇的碼頭會受臨時填海工程影響，需要拆卸。因此，我

們會在附近興建一個臨時碼頭，令遊艇會可以維持現時的

運作。但由於臨時碼頭的位置在配合香港遊艇會的運作並

不理想，只屬臨時性質。因此，當沙中線保護工程於2014

年完成後，我們會在原址重置受影響的碼頭。屆時，臨時

碼頭將會拆卸。 
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9. 上述銅鑼灣避風塘的保護工程估計所需費用約5 

億4 千萬元(按付款當日價格計算)。我們已完成擬議工

程的詳細設計和施工圖則，並計劃在中環及灣仔繞道項目

下進行有關保護工程。我們擬在中環及灣仔繞道項目下進

行有關保護工程，使沙中線保護工程與中環及灣仔繞道工

程有更妥善的協調，並確保沙中線建造工程可在2020年完

成。在中環及灣仔繞道工程合約範圍中已包括此沙中線保

護工程，我們計劃於 2011年6月向工務小組委員會提交

此項保護工程的撥款申請。現附上有關保護工程財務撥款

申請的工務小組委員會會議文件草擬本（見附錄三）。我

們會於同月徵求財務委員會批准撥款，以便保護工程能在

2011年第四季展開，並於2014年年初完成。 

 

 

沙中線主體工程的進度 

10. 沙中線主體工程已於 2010年11月26日刊憲，正式

進入法定的諮詢程序。政府及港鐵公司現正陸續約見反對

人士、收集反對人士的意見及處理有關反對個案。我們會

繼續詳細考慮從公眾諮詢中所收集的意見，致力改善沙中

線的詳細設計，並對刋憲方案作出適當的修訂。我們計劃

在2012年上半年把沙中線鐵路計劃及所有未撤回的反對

書提交行政長官會同行政會議考慮，以取得其授權進行有

關工程。 

 

 

徵詢意見 

11. 請各委員備悉本文件的內容。 

 

 

運輸及房屋局 

二零一一年五月 
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 草擬本      

 

 附錄三 
 

財務委員會 

工務小組委員會討論文件 

 

2011年6月1日 

 

總目 706 – 公路 

運輸 – 鐵路 

58TR – 沙田至中環線 – 鐵路建造工程 – 保護工

程 

 

 

請 各 委 員 向 財 務 委 員 會 建 議 ， 把

58TR號工程計劃提升為甲級，按付

款當日價格計算，估計所需費用為5

億4,160萬元，以便在銅鑼灣避風塘

進行沙田至中環線的保護工程。 

 

問題  

 沙田至中環線（下稱“沙中線＂）隧道將會在

銅鑼灣避風塘橫跨建造中的中環及灣仔繞道隧道。為

確保沙中線和中環及灣仔繞道項目之間可妥善配合，

我們必須在銅鑼灣避風塘為沙中線隧道進行保護工程

和其他相關工程。 

 

 

建議  

2.  路政署署長建議把 58TR號工程計劃的餘下部分

提升為甲級，按付款當日價格計算，估計所需費用為 
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5億 4,160萬元，以便在銅鑼灣避風塘為沙中線隧道

進行保護工程和其他相關工程（詳情載於第5段）。運

輸及房屋局局長支持這項建議。 

 

 

工程計劃的範圍和性質 

3. 沙中線為一條全港策略性鐵路，全長17公里，分

10個站
1(見附件一)，貫通東西南北，連接多條現有和未

來的鐵路線，形成兩條策略性鐵路走廊，分別是「東西走

廊」和「南北走廊」（見附件二）－ 

 

(a) 「東西走廊」是指當沙中線把馬鞍山線的大

圍站向九龍伸延與西鐵線的紅磡站連接起

來。乘客可由烏溪沙站直達紅磡、九龍東、

新界西至屯門，沿途不用轉線，為往來新界

東及新界西的乘客帶來更直接和方便的鐵路

服務。 

 

(b) 「南北走廊」是指沙中線將會把現有東鐵線

由紅磡站延伸過海至金鐘站，因此乘客將可

以從羅湖(使用東鐵線)及皇崗(使用落馬洲

支線)兩個口岸直達港島中心地帶。 

 

4. 沙中線落成後，往來九龍東、新界東和港島區的乘

客，可大幅節省交通時間，增強沙田出九龍以及過海鐵路

的載客量，並且疏導乘客，紓緩現時多條鐵路線的壓力。 

 

5. 58TR號工程計劃餘下部分的擬議工程範圍包括— 

 

_____________________________________________________________________________________ 
 
1  沙中線的10個站是:大圍站、顯徑站、鑽石山站、啟德站、土瓜灣站、馬頭圍站、何文田站、

紅磡站、會展站和金鐘站。 
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(a) 建造一條長約160米的混凝土隧道管道，

以便日後進行所需的隧道工程； 

 

(b) 建造長約270米的臨時海堤以便闢拓約0.4

公頃的臨時填海土地，並於日後移除上述

臨時海堤和臨時填海土地； 

 

(c) 浚挖位於銅鑼灣避風塘東南角約1.0公頃

的海床，以設置臨時碇泊區；  

 

(d) 為香港遊艇會興建一個臨時碼頭，待保護

工程完工後重置永久設施。 

 

擬議工程的圖則載於附件三。 

 

6.  我們已完成擬議工程的詳細設計和施工圖則，並

計劃在中環及灣仔繞道項目下進行有關保護工程。待

財務委員會批准後，我們計劃在2011年第四季展開有

關保護工程，並於2014年年初完成。 

 

 

理由 

7. 沙中線項目將會在維多利亞港興建過海隧道把

東鐵線由紅磡延伸過海至港島，以提高鐵路網絡過海

段的運載能力和方便來往新界及香港島的市民。過海

隧道會在銅鑼灣避風塘內西面橫跨現時正在興建中的

中環及灣仔繞道隧道；兩個工程同樣需要在銅鑼灣避

風塘內同一位置進行臨時填海，中環及灣仔繞道第1A

期(西段)須闢拓的臨時填海土地約1.4公頃，而沙中線

的隧道保護工程則須闢拓額外約0.4公頃的臨時填海土

地。進行擬議保護工程可使沙中線和中環及灣仔繞道

共用同一位置的臨時填海土地，而沙中線所需的額外
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0.4公頃亦可同時進行，這可避免重複進行填海工程，

既可保護海港，亦可善用資源，節省工程時間。此

外，我們須在位於沙中線隧道與中環及灣仔繞道隧道

重疊的部分進行保護工程，建造沙中線所需的隧道管

道，並在中環及灣仔繞道的臨時填海土地完成後動

工，令保護工程可在中環及灣仔繞道通車前完成，避

免沙中線過海隧道工程在該繞道通車後造成滋擾。保

護工程須建造的混凝土隧道管道長約160米。 

 

8.  在沙中線保護工程完成後，大部分共用的臨時

填海土地將被移除。但在避風塘西南角一片約0.26公

頃的土地則會保留至2017年，以便日後進行沙中線建

造工程。 

 

9. 我們已根據《保護海港條例》（第531章）的規

定和2004年終審法院的判決，為沙中線項目進行的臨

時填海工程擬備“具有力和令人信服的資料＂報告

(《沙中線符合測試準則報告》)，以證明該臨時填海

工程有“凌駕性公眾需要＂，並已把該報告上載到路

政署及香港鐵路有限公司（下稱“港鐵公司＂）的網

站，讓公眾查閱。 

 

10.  由於需為沙中線保護工程進行額外0.4公頃臨時

填海，銅鑼灣避風塘中約30-40個碇泊位會受影響，而

有關船隻須臨時遷移。為了在銅鑼灣避風塘提供足夠

的碇泊位，令所有受影響的船隻均可留在該避風塘

內，我們需在銅鑼灣避風塘東南角（現有的東區走廊

以南）約1公頃的範圍內浚挖海床，以提供足夠的吃水

深度，讓船隻在工程進行期間臨時碇泊。 

 

11. 香港遊艇會一個位於銅鑼灣避風塘西面用以吊

運遊艇的碼頭會受臨時填海工程影響，需要拆卸。因

此，我們會在附近興建一個臨時碼頭，令遊艇會可以



PWSC(2010-11)xx 第 5頁 
 

維持現時的運作。但由於臨時碼頭的位置在配合香港

遊艇會的運作並不理想，只屬臨時性質。因此，當沙

中線保護工程於2014年完成後，我們會在原址重置受

影響的碼頭。屆時，臨時碼頭將會拆卸。 

 

 

擬在中環及灣仔繞道項目下進行保護工程 

12.  我們擬在中環及灣仔繞道項目下進行有關保護

工程，使沙中線保護工程與中環及灣仔繞道工程有更

妥善的協調，並確保沙中線建造工程可在2020年完

成。在中環及灣仔繞道工程合約範圍中已包括此沙中

線保護工程，待獲得財務委員會撥款後，保護工程可

於2011年第四季動工。 

 

 

對財政的影響 

13.  按付款當日價格計算，估計擬議工程的費用為 

5 億4,160萬元。（請見下文第 14 段），分項數字

如下— 

 

   百萬元 

    

(a) 保護和相關工程 

 

 376.3 

 (i) 設置臨時碇泊

區和臨時填海

的海事工程 

 

26.3  

 (ii) 建造混凝土隧

道管道的垂直

隔牆及地基 

 

188.0  
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   百萬元 

    

 (iii) 建造臨時海堤

和臨時填海土

地的土方工程 

 

87.6  

 (iv) 混凝土隧道管

道 

74.4  

   

(b) 重置受影響香港遊艇

會碼頭 

 

 4.3 

(c) 顧問費 

 

 9.8 

 (i) 建造工程監督

及合約管理  

4.3  

 (ii) 駐工地人員管

理 

3.7  

 (iii)環境監察及審

核計劃 

1.8  

    

(d) 駐工地人員的薪酬

 

 44.6 

(e) 應急費用  43.5 

 小計 478.5 

 

（按2010

年9月價

格計算） 

(f) 價格調整準備 63.1  

 總計 541.6 （按付款

當日價格

計算） 

 

按人工作月數估計的顧問費的分項數字載於附件四。 
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14.  如建議獲得批准，我們會作出分期開支安排如

下— 

 
 

年度 
百萬元 

（按2010年9
月價格計算）

價格調整 
因數 

百萬元 
（按付款當日
價格計算） 

2011 – 2012 42.6 1.04525 44.5 

    

2012 – 2013 213.5 1.10143 235.2 

    

2013 – 2014 170.8 1.16201 198.5 

    

2014 – 2015 49.9 1.22592 61.2 

    

2015 – 2016 1.7 1.29335 2.2 

 478.5   541.6 

    

 

15.  進行擬議工程不會引致任何經常開支。 

 

 

公眾諮詢 

16. 我們自2009年5月起就沙中線工程計劃的初步設

計進行廣泛諮詢，包括諮詢有關的區議會、舉辦巡迴

展覽，以及與相關地區居民及團體舉行會議、公眾論

壇和簡報會。市民普遍對沙中線持正面和支持的態

度。我們亦已諮詢保護海港協會、當時的共建維港委

員會和專業團體。對於為盡量減少銅鑼灣避風塘內的

臨時填海範圍而擬在沙中線項目下採取的措施，他們

均表示支持。 

 

17. 我們已就沙中線在銅鑼灣避風塘內進行的保護

工程諮詢東區區議會，東區區議會在 2009 年 7月及

2010年7月會議上通過議案，表示除非獲銅鑼灣避風塘
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的持份者同意，否則反對在銅鑼灣避風塘進行任何沙

中線工程。為此，我們曾與銅鑼灣避風塘的持份者進

行實地視察及舉行會議，解釋將在銅鑼灣避風塘進行

的擬議工程。港鐵公司亦出版了一份《沙田至中環

線 – 保護工程》通訊，派發予銅鑼灣避風塘的持份

者，就將在銅鑼灣避風塘內進行的擬議工程提供詳

情。我們並無接獲負面意見。在本年4月，我們亦與銅

鑼灣避風塘的持份者會面，解釋保護工程和船隻泊位

安排，出席者對我們的建議並無意見。在遷移船隻

前，我們會繼續與銅鑼灣避風塘的持份者溝通，以及

徵詢他們的意見。 

 

18.  就此，我們於2010年6月的工務小組委員會會議

上解釋此項保護工程和前期工程的需要；我們亦曾在

2010年11月及12月向鐵路事宜小組委員會匯報需要適

時進行保護工程和前期工程，而有關的撥款申請將在

2011年進行。 

 

19. 我們在2010年7月16日根據《前濱及海床（填海

工程）條例》（第127章）把擬議的臨時填海和浚挖工

程刊憲。在為期兩個月的法定反對期內，共接獲兩份

反對意見。我們曾與反對者會面和回應反對者的意

見，有關反對意見和當局的回應簡述於附件五。 

 

 

對環境的影響 

20.  擬 議 工 程 屬 於 《 環 境 影 響 評 估 （ 下 稱 “ 環

評＂）條例》（第499章）附表2的指定工程項目，施

工需獲批予環境許可証。在2011年2月25日，環境保

護署署長核准擬議工程的環評報告。擬議工程對環境

的影響可控制在環評條例和有關環評程序的技術備忘

錄所訂定的準則內。我們會落實經核准的環評報告建

議的各項緩解環境影響措施和環境監察及審核計劃。
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建議的緩解措施主要包括：在挖掘及堆填區域設置隔

泥幕；在填海工程附近的海水進水口裝設隔泥網；使

用較靜的機械和豎設流動隔音屏障。我們估計，實施

緩解環境影響措施和環境監察及審核計劃的費用約為 

300萬元。我們已把這筆費用計算在整體工程計劃預算

費用。 
 
21.  在策劃和設計階段，我們已在所有擬議工程及

施工程序考慮如何盡量減少產生建築廢物。此外，我

們會要求承建商盡可能在工地或其他合適的建築工地

再用惰性建築廢物(例如挖掘所得的物料)，以盡量減

少須棄置於公眾填料接收設施
2的惰性建築廢物。為進

一步減少產生建築廢物，我們會鼓勵承建商盡量利用

已循環使用或可循環使用的惰性建築廢物，以及使用

木材以外的物料搭建模板。 
 
22.  在施工階段，我們會要求承建商提交計劃，列

明廢物管理措施，供當局批核。計劃需載列適當的緩

解措施，以避免及減少產生惰性建築廢物，並把這些

廢物再用和循環使用。我們會確保工地日常運作與經

核准的計劃相符。我們會要求承建商在工地把惰性和

非惰性建築廢物分開，以便運至適當的設施處置。我

們會利用運載記錄制度，監管惰性建築廢物和非惰性

建築廢物分別運到公眾填料接收設施和堆填區棄置的

情況。 
 
23. 我們估計擬議工程合共會產生大約 29 400 公

噸建築廢物。我們會在其他建築工地再用其中約1 460 

公 噸 (5%) 惰 性 建 築 廢 物 ， 把 另 外 約  27 340 公 噸

(93%)惰性建築廢物運到公眾填料接收設施供日後再

用。我們會把約 600 公噸(2%)非惰性建築廢物運到

堆填區棄置。擬議工程在公眾填料接收設施和堆填區
_____________________________________________________________________________________ 
 
2
 公眾填料接收設施在《廢物處置(建築廢物處置收費)規例》附表4訂明。任何人士都

須獲得土木工程拓展署署長發出牌照，才可在公眾填料接收設施棄置惰性建築廢物。  
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棄置建築廢物的費用，估計總額約為 813,000元(以

單位成本計算，運送到公眾填料接收設施棄置的物

料，每公噸收費27元；而運送到堆填區的物料，每公

噸收費125元 3)。 
 
 
對文物的影響 

24.  擬議保護工程不會影響任何文物地點，即所有

法定古蹟、暫定古蹟、已評級文物地點／歷史建築、

具考古價值的地點，以及古物古蹟辦事處界定的政府

文物地點。 
 
 
土地徵用 

25.  擬議保護工程無須徵用土地。 
 
 
背景資料 

26. 我們在2009年10月把 58TR號工程計劃提升為

乙級，以及在2010年7月把 58TR 號工程計劃的部分

工程提升為甲級，編定為 59TR 號工程計劃，稱為

“沙田至中環線－鐵路建造工程－灣仔發展計劃第二

期內的保護工程＂；按付款當日價格計算，估計所需

費用為 1 億5,260 萬元，以為進行在灣仔發展計劃

第二期下的一段沙中線隧道的保護工程。該撥款申請

於 2010年7月2日獲得批准，工程已於 2010年8月動

工。 

 

_____________________________________________________________________________________ 
 
3
 上述估計金額，已包括建造和營運堆填區的費用，以及堆填區填滿後，修復堆填區和

進行日後修護工作的支出。不過，這個數字並未包括現有堆填區用地的土地機會成本

(估計為每立方米90元)，亦不包括現有堆填區填滿後， 開設新堆填區的成本(所需費

用應會更為高昂)。  
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27. 我們在2010年9月把 61TR號工程計劃提升為乙

級，以及在2011年2月把 61TR號工程計劃的部分工程

提升為甲級，編定為 63TR號工程計劃，稱為“沙田至

中環線－鐵路建造工程－前期工程＂；按付款當日價

格計算，估計所需費用為 62 億5,490 萬元，用以擴

建現有的金鐘站和興建部分何文田站，以容納沙中線

鐵路設施。該撥款申請於 2011年2月18日獲得批准。 

 

28. 我們在2010年9月把 62TR號工程計劃提升為乙

級，以及在2011年2月把 62TR號工程計劃的部分工程

提升為甲級，編定為 64TR號工程計劃，稱為“沙田至

中環線－非鐵路建造工程－前期工程＂；按付款當日

價格計算，估計所需費用為 14 億4,820 萬元，用以

進行紅磡國際郵件中心的重置工程，以及夏慤花園和

香港公園的重置工程。該撥款申請於 2011年2月18日

獲得批准。 

 

29.  擬議保護工程將不涉及任何移走或種植樹木建

議。 

 

30.  我們估計為進行第5段所述的工程而開設的職位

約有 337個（包括 63個專業／技術人員職位和 274

個工人職位），共提供 7 592個人作月的就業機會。 

 

 

-------------------------------------- 

 

 

運輸及房屋局 

2011年6月 
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58TR－沙田至中環線 – 鐵路建造工程 – 保護工程 

 

估計顧問費和駐工地人員員工開支的分項數字  

(按2010年9月價格計算) 

 

 

預計的

人 

工作月

數 

總薪級 

平均薪點 

倍數 
(註1)

 

 

估計費用

(百萬元)

     

(a) 建造工程監管及合

約管理的顧問費
(註2) 

 

專業人員

技術人員

- 

- 

- 

- 

- 

- 

1.5 

2.8 

   小計 4.3 

(b) 駐工地人員的員工

開支
(註3)

 

專業人員

技術人員

183 

982 

38 

14 

1.6 

1.6 

17.0 

31.3 

   小計 48.3 

包括－     

(i) 管理駐工地人

員的顧問費 

   3.7 

(ii) 駐工地人員的

薪酬 

   44.6 

(c) 環境監察及審核計

劃的顧問費
(註2)

 

專業人員

技術人員

4 

33 

38 

14 

2.0 

2.0 

0.5 

1.3 

   小計 1.8 

   總計 54.4 

 

註： 

1. 採用倍數2.0乘以總薪級平均薪點，以計算員工開支總額(包

括顧問間接費用和利潤)，是因為有關人員會受聘在顧問的

辦事處工作。在顧問提供駐工地人員的情況下，則採用倍數

1.6乘以總薪級平均薪點以計算員工開支。(目前，總薪級第

38點的月薪為58,195元，總薪級第14點的月薪為19,945

元。) 
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2. 建造工程監管和合約管理方面的顧問費，是根據CE5/95 號

合約「中環及灣仔繞道和東區走廊連接路的設計及建築」估

算得出。只有在財務委員會批准把 58TR號工程計劃的餘下

部分提升為甲級後，我們才會執行顧問合約有關58TR號工程

計劃的餘下部分的部分。 

 

3. 我們須待建造工程完成後，才可得知實際的人工作月數和實

際所需的費用。 
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58TR－沙田至中環線 – 鐵路建造工程 – 保護工程 

 

反對意見和當局的回應 

 

 

(a) 其中一名反對者是毗鄰銅鑼灣避風塘的一個遊艇會。

該反對者所關注的是工程可能會影響遊艇會的遊艇活

動，包括須臨時重置碼頭、臨時重新安排船隻貯存區

和船塢運作、重新安排浮躉系統和可作繫泊用途的水

體，以及遊艇和小型船隻的下水和收回。 

 

我們向反對者提交概念計劃，以闡明我們擬如何配合

碼頭的臨時重置，重新安排船塢和船隻貯存區；並且

同意繼續與反對者溝通，以及進一步把該概念計劃制

定成工作計劃。我們亦已說明將提供足夠的水體，令

遊艇會的船隻能繫泊在銅鑼灣避風塘內。銅鑼灣避風

塘因保護工程所需的臨時填海而失去的繫泊水體，將

會在該避風塘東南角重置。我們會就經修訂的繫泊和

浮躉布局平面圖諮詢反對者，然後才作出定案和正式

實施。該反對者將獲邀參與銅鑼灣避風塘的海上管理

委員會。我們在中環及灣仔繞道工程計劃下成立該委

員會，旨在處理銅鑼灣避風塘在施工階段的海上交通

和臨時繫泊事宜。 

 

(b) 另一名反對者則關注沙中線的設計和走線對社會造成的

普遍影響，並特別關注對銅鑼灣避風塘可用繫泊位和停

泊處的影響。該反對者亦聲稱其研究顯示香港（尤其是

維多利亞港）並無足夠的停泊處供遊艇使用。反對者又

詢問當局會否考慮在現有防波堤以北為銅鑼灣避風塘設

置一道臨時防波堤，以提供更多繫泊位，藉此減少對有

關船隻的影響。 
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我們在回應時表示，自2009年年中起已推行全面的公

眾諮詢計劃，而市民亦普遍支持早日推展沙中線工程

計劃。對於反對者關注工程可能對銅鑼灣避風塘內可

用繫泊位和停泊處構成的影響，我們已解釋沙中線項

目的規劃基礎是：除了因中環及灣仔繞道工程而須遷

移的船隻外，不會再有其他船隻須遷離銅鑼灣避風

塘。我們以這個考慮因素為前提，制定了一個能與銅

鑼灣避風塘內進行的中環及灣仔繞道工程互相協調的

施工程序，藉以把所需的臨時填海範圍減至最少。至

於在銅鑼灣避風塘內進行的沙中線餘下隧道建造工

程，會於稍後時間展開：即待該處能容納沙中線所需

的額外填海範圍而又無須把更多繫泊處遷離銅鑼灣避

風塘時才動工。我們又曾向反對者解釋，擬議工程不

會影響沿海岸線設置的現有公眾登岸處，而供香港遊

艇會使用的浮躉將會臨時重置。我們補充，自2009年

以來一直與香港遊艇會保持密切溝通，以商討浮躉的

重置事宜，並會繼續保持聯絡。有關在現有防波堤以

北設置臨時防波堤一事，我們已向反對者解釋，以前

曾考慮過類似的方案，但由於現時建議的安排可避免

為設置新防波堤而填海，所以在《保護海港條例》下

並無足夠理據提供這樣的臨時防波堤。 

 




