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財務委員會討論文件  
 

2013 年 3 月 15 日  

 

 
總目 45－消防處  
分目 603 機器、車輛及設備  

 

 
請各委員批准一筆為數 10 ,651 ,000 元的新承擔額，

用以購置一部新無積升降台，以替換現有的 R14 無

積升降台。  

 

 
問題  

 
 消防處現有的一部無積升降台 (編號 R14)投入服務的時間已超過其

一般使用年限。  

 

 
建議  

 
2 .  消防處處長在徵詢機電工程署署長的意見後，建議購置一部無積

升降台，用以替換現有的 R14 無積升降台，以維持消防處在香港國際

機場提供滅火及救援服務的能力。保安局局長支持這項建議。  

 

 
理由  

 
無積升降台的功能  

 
3 .  無積升降台屬消防處機場消防隊的專用車輛。建議替換的 R14 無

積升降台自 2004 年起投入服務，目前駐守機場消防主局 1。其特別裝置

及主要功能如下－  

                                                 
1
 機場內有兩間消防局，分別是位於南跑道附近的主局和北跑道附近的分局。  
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( a )  無 積 升 降 台 的 升 降 臂 配 備 有 刺 針 的 噴 管 ， 用 以 刺 穿 機 身 外

殼，以便噴出水或泡液進行控制或撲滅機艙內火警的工作；

及  

 
( b )  車輛經特別設計，在行駛時其升降臂可同時提升，而臂上的

混合喉筆可噴出水、泡液、乾粉或滅火氣體，撲滅發生於飛

機不同位置 (尤其於高處 )的火警。  

 

 
需要替換現有 R1 4 無積升降台  

 
4 .  消防處基於以下理由，建議替換 R1 4 無積升降台－  

 
(a )  一般使用年限已屆滿  

 
 無 積 升 降 台 的 服 務 年 期 一 般 為 8 年 。 根 據 機 電 工 程 署 在

2 0 1 2 年 對 R14 無積升降台的檢查及評估，估計該車輛仍可繼

續使用至 2015 年新無積升降台投入服務為止。不過，消防處

須盡快展開替換工作。若 R14 無積升降台在一般使用年限屆

滿後繼續長時期使用，可能對前線滅火／救援工作構成影響。 

 
(b )  維修頻密及維修保養費用上升  

 
 R14 無積升降台的引擎、變速箱及電子控制器等主要零件均已

開始老化，需要進行更頻密的維修保養，以維持其良好操作。

在 2012 年，R14 無積升降台的維修保養費用約為 270 ,000 元，

較運作初期的每年平均 200 ,000 元維修保養費用高出 35%。我

們預計 R14 無積升降台的維修保養費用會持續上升。繼續為

使用 R14 無積升降台而增加維修保養費用，並不符合成本效

益。  
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建議購置的無積升降台  

 
5 .  消防處擬購置一部新無積升降台，以作替換。新車輛的規格及裝

置將與現時的 R14 無積升降台相若，可符合國際標準，並會採用更環

保的歐盟五期引擎。其主要規格及裝置如下－  

 
( a )  配備容量不少於 6  000 公升的水缸及 720 公升的泡缸；以及可

運載 250 公斤乾粉及 200 公斤特定滅火氣體，以提供各類滅

火媒體；  

 
( b )  配備可左右旋轉的升降臂，其工作高度不少於 15  米，其水平

伸延的工作距離不少於 10 米，以便應付發生於飛機不同部分

的火警；  

 
( c )  升降臂上須配備下列裝置－  

 
( i )  刺針噴管  

 
 可以刺穿機殼，以便在機內射水／泡液，其最高出水量

每分鐘不少於 950 公升；  

 
( i i )  混合喉筆  

 
 可多角度調校及發射水、泡液、乾粉或滅火氣體，其最

高出水量每分鐘不少於 3  000 公升；  

 
( i i i )  熱能顯像機、閉路電視系統及射燈  

 
 分別用作偵測機身內部的火源、提供火警影像及充足光

線，協助監察火勢及進行滅火及拯救工作；及  

 
( d )  在車輛行駛時，升降臂可同步操作 2，以確保能夠迅速執行滅

火工作。  

 

                                                 
2
 其他類型的消防車輛需要停定及輕微升起 (俗稱「落積」 )才可操作升降臂。  
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6 .  在新車投入使用後，消防處會因應 R 1 4 無積升降台的狀況，考慮

將它轉作後備車輛，在另一部無積升降台需要維修保養時，作替代用

途。  

 

 
對財政的影響  

 
非經常開支  

 
7 .  我們估計，購置一部新無積升降台 (連同車上所需設備 )的非經常開

支總額為 10 ,651 ,000  元，詳細的分項數字如下－  

 

 千元  

( a )  基本車輛連同車上所需的滅火裝備  8 , 875  

(b )  支付予機電工程營運基金的費用  888  

( c )  應急費用 (上述 ( a )項的 1 0 % )  888  

總計  10 ,651  

 
8 .  關於上文第 7 段 ( a )項， 8 ,875 ,000 元的預算開支是用以購置基本車

輛，車輛由底盤、車廂、升降臂及其他部件組裝而成。這筆費用不包

括通訊系統的購置費用，因為現有 R14 無積升降台上的有關系統仍可

繼續使用，所以在新車投入服務時，原有的通訊系統將會遷移到新車

上。  

 
9 .  關於上文第 7 段 ( b )項，888 ,000 元的預算開支是用以支付予機電工

程營運基金的費用，以提供項目管理及驗收測試服務。  

 
10 .  關於上文第 7 段 ( c )項，888 ,000 元的預算為應急費用，款額約為上

文第 7 段 ( a )項預算開支的 10%。  

 
11 .  估計所需的現金流量如下－  
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年度  千元  

2 0 1 3 - 1 4  5 3 3  

2 0 1 4 - 1 5  4 , 2 6 0  

2 0 1 5 - 1 6  5 , 8 5 8  

總計 10 ,651  

 

 
經常開支  

 
12 .  消防處預計新車的每年經常開支總額約為 230,000元 (包括 200,000元

維修保養費用及 30 ,000 元燃料費用 )，較現有 R14 無積升降台的每年經

常開支約 300 ,000 元 (包括 270 ,000 元維修保養費用及 30 ,000 元燃料費

用 )為低。這項建議不會帶來額外的經常開支。消防處會調派現有人手

操作新車，並無需要額外資源。  

 

 
推行計劃  

 
13 .  如財務委員會批准有關建議，我們計劃按照下述時間表購置替換

車輛－  

 

 工作  預定完成日期  

( a )  擬備標書規格  2013 年 7 月  

( b )  招標  2013 年 1 0 月  

( c )  評審標書及批出合約  2014 年 3 月  

( d )  測試及驗收車輛  2015 年 6 月  

( e )  進行培訓及車輛投入服務  2015 年 8 月  
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公眾諮詢  

 
14 .  我們已在 2013 年 2 月 5 日諮詢立法會保安事務委員會，委員支持

有關建議。  

 

 
背景  

 
15 .  消防處轄下的機場消防隊負責在香港國際機場和其附近地區及水

域範圍內發生飛機意外時，提供滅火、緊急救援和緊急救護服務。無

積升降台屬機場消防隊的專用車輛，其主要功能是利用水、泡液、乾

粉或滅火氣體控制或撲滅飛機火警。目前，消防處共有兩部無積升降

台，一部駐守機場消防主局，而另一部 3則駐守機場消防分局。  

 

 

 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  

 

 

 
保安局  

2013 年 3 月  

 

 

                                                 
3
 至於駐守機場消防分局的無積升降台，由於機電工程署認為該車輛的整體狀況較為

理想，因此消防處會在合適時間計劃替換該車輛。  


