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二零一三年五月 

資料文件 

 

廣深港高速鐵路香港段 

項目進展及財政狀況 

 

目的 

 

  應立法會鐵路事宜小組委員會的要求，本文件回應近日傳媒有關

廣深港高速鐵路香港段（下稱「高鐵香港段」）項目的事宜，特別是

其進展及財政狀況，以供參閱。 

 

整體工程進度和時間表 

 

2. 政府委託香港鐵路有限公司（下稱「港鐵公司」）進行高鐵香港

段的設計及建造工程，項目已於二零一零年一月動工興建，所有主要

土木工程及機電工程合約亦已經批出，目標是於二零一五年竣工。我

們一直密切監督港鐵公司的工程，以確保項目能如期完成、不會超出

核准工程預算，以及符合施工質素的要求。我們會繼續與相關各方緊

密合作，以期工程可以按預算並如期完成。 

 

3. 截至二零一三年三月三十一日，高鐵香港段項目包括隧道及總

站在內所需的挖掘工程已完成超過百分之七十，高鐵總站 南端部分

已挖掘至地下 B4 層，首兩層的主體結構已完成。至於總站北工程遇

上未能預計的地質情況，港鐵公司正與承建商商討可行的措施以恢復
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目標進度，以期不會影響整個高鐵項目的完工時間。 

 

4. 石崗的緊急救援處及列車停放處之所有地下連續牆工程已經完

成，十四座建築物已完成當中七座的結構工程。機電設備裝置工程已

於高鐵總站及石崗的緊急救援處及列車停放處開展；而高鐵列車的設

計已完成，並於二零一三年四月投入生產。 

 

5. 政府相關部門（包括路政署、屋宇署等）及港鐵公司已就高鐵

香港段項目的規劃及設計進行了全面而謹慎的評估，確保項目的設計

及施工方法均為安全及切實可行。然而，在建造過程中遇上比預計困

難的情況亦是十分普遍，港鐵公司會與承建商保持緊密溝通，商討

合適的方案以應對有關情況。 

 

6. 高鐵總站設計早於工程開展前已經完成，而在工程期間亦會因

應實際情況，例如未能預見的地質情況等，在有需要時就設計作出微

調及採用更優化的方案，港鐵公司亦會與承建商緊密溝通，從而制定

合適的施工方案。路政署聯同其他相關部門，以及港鐵公司亦會審慎

批核承建商提出的各項措施，確保對工程的進度、成本、以至對社區

的影響減至 低。 

 

項目財政狀況 

 

7. 在二零一二年年底，所有主要土木工程及機電工程合約已經批

出，合約總值達 448 億 1 200 萬元。截至二零一三年三月三十一日，

累計開支為 244 億 1 800 萬元。 
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8. 一般在基建項目建造過程中，承建商遇上比預計困難的情況時

會發生，若因為應付有關情況而需要使用較多時間或轉用較合適的施

工方法及機械，港鐵公司會按工程合約條款處理，評估各方案對工程

的整體影響，在有需要時根據合約條款支付承建商合理的額外開支。

在項目的撥款中，我們已預留款項以應付建造過程中未能預見的情

況，以二零零九年價格計算，為高鐵香港段工程所預留的應急費用約

為 54 億元。 

 

9. 在承建商的申索開支方面，根據合約，承建商有責任按合約要

求在指定時間內完成有關工程。當遇上在準備標書時未能預計的情況

(如進行地基或挖掘工程時遇到較預期為多或複雜的障礙物，而承建

商可能需要使用較多時間或轉用較合適的機器，以處理有關情況)，

承建商可根據合約的相關條款向港鐵公司提出申索。 

 

10. 因應不同申索個案的複雜程度，處理個案往往需時。如申索個

案的論證過程比較複雜，港鐵公司可能需要較長的時間，根據有系統

的索償原則要求，與承建商商討其個案的理據是否合理。在商定過程

中，承建商有責任提供充足的理據及資料細節，作為申索的合理依

據。港鐵公司會嚴格遵守合約條款及既定程序審批每項申索。 

 

11. 如當中涉及詳細調查及分析承建商所提供的資料文件，港鐵公

司便需要不同的專業意見來審視索償是否有效和索償金額是否合

理。如承建商對審批結果有異議，便需要作進一步覆檢和研究，以商

討可行的解決方案。因此，處理工程申索需時，往往未必能在項目完
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成前解決，甚至有時需要以解決糾紛的機制(例如調停、仲裁及訴訟)

來處理。 

 

12. 截至二零一二年年底，已獲解決的申索共 97 宗，並已發放約

10 億 4 900 萬元。港鐵公司正繼續審慎處理尚未解決的申索個案。

其中，就高鐵總站北工程的進度(即近日公眾較關注的工程)，由於在

地基及地盤平整工程施工期間，承建商指出遇到未能預計的地質情況

而受到影響，港鐵公司正與承建商商討可行的措施以克服有關的問

題，以期恢復目標進度。根據現時估算，項目的應急費用足夠應付有

關的申索開支。 

 

13. 鑑於高鐵香港段項目的規模，我們成立了高層次的跨部門項目

監管委員會，由路政署署長領導，定期與港鐵公司及相關政府部門舉

行會議，在不同層面監察項目的推展及財務情況(包括檢討項目進

度、監察採購活動、成本控制和有關合約申索的情況等)，並就任何

影響高鐵香港段項目的事宜向港鐵公司提供指引。 

 

14. 此外，路政署有委聘工程顧問，協助進行項目監察和核證的工

作，範圍包括建造安全、技術、系統及管理程序、施工進度及財務狀

況等，並審視港鐵公司就承建商申索的處理。 

 

南昌站樁柱移除工程 

 

15. 高鐵香港段項目在設計階段曾探討採用不同的隧道走綫方案。

於二零零九年十月獲行政會議授權通過的高鐵香港段方案，採用對社
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區影響 少的方案，全部隧道將於地底興建。市區南段隧道的走綫已

盡量採用現有較闊的行車道下面以隧道鑽挖機建造，如海泓道及深旺

道。整體而言，這走綫途經的樓宇數目較少，對社區的影響亦相對較

低。 

 

16. 市區樓宇密集，隧道難以避免會與一些建構物相抵觸而需要相

應搬遷、調整或重置。南昌上蓋物業與西鐵的規劃始於九十年代，早

年在興建西鐵時，已預留部分興建上蓋物業的樁柱，由於部分當時預

留的樁柱與高鐵隧道有所抵觸，因此需要進行改動及移除，讓隧道鑽

挖機通過。隧道旁邊會重置鑽孔樁，以代替原來的樁柱，承托南昌上

蓋將來的物業發展。有關工程是高鐵香港段項目的一部份，並已於二

零零九年高鐵香港段項目刊憲方案上顯示，及於二零零九年十一月發

出的「有關鐵路及非鐵路建造工程費用增加的補充資料文件」向立法

會鐵路事宜小組委員會匯報。 

 

17. 隧道鑽挖機會兩次經過南昌站的位置，以興建高鐵南北行隧

道，現時隧道鑽挖機已順利通過南昌站（南行隧道）一次，餘下的樁

柱移除工程現正順利進行，預計在隧道鑽挖機第二次通過南昌站（北

行隧道）位置前完工。 

 

對大角咀樓宇安全的關注 

 

18. 高鐵香港段項目的一部隧道鑽挖機（南行隧道）已於二零一二

年十一月第一次順利通過大角咀區，並繼續向油麻地方向進發，預計

隧道鑽挖機（北行隧道）將於二零一四年第二季再次經過大角咀區的
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地底。 

 

19. 政府及港鐵公司一直十分重視高鐵工程對社區設施及樓宇結構

安全的影響。港鐵公司按照《建築物條例》及相關安全要求，進行項

目的設計及建造，以確保鐵路工程不會影響沿線建築物的結構安全。 

 

20. 港鐵公司自二零一二年開始於大角咀區內及相關樓宇設置監測

點，並於工程進行期間一直密切監測樓宇、地面及公用設施等的情

況。港鐵公司一直定期向路政署提交監測報告，供相關部門審閱。到

目前為止，所有監測數據均屬預期水平之內，高鐵工程並沒有影響現

有樓宇的安全。 

 

21. 港鐵公司有既定程序處理一般的樓宇損毁報告。當接獲有關報

告後，港鐵公司會安排工程團隊及承建商代表與當事人進行實地視察

及專業評估，以瞭解相關的損毁情況是否因工程所導致。港鐵公司亦

會於部份大廈內安裝裂縫計，進一步加強對樓宇的監察及確保樓宇和

居民之安全。我們及港鐵公司一直以建造安全為首要考慮，會繼續密

切監察工程及與居民保持溝通。 

 

運輸及房屋局 

二零一三年五月 


