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致立法會交通事務委員先生：  

  

  

我們是 ”RDI” 受限制教授駕駛執照持有人，我們反對雙軌制。  

  

「院教」學院師傅從事教車行業比現今大多數的年輕新師傅都早得多，在 ”業界” 更加識多廣見。在這數拾年裡，學
院導師早已就常態、普遍及全面地在道路上教授駕駛，市場、社會及歷史都有我們存在的事實和份額。 

  

「院教」學院導師的經歷，比起「私教」新師傅的經歷要嚴苛得多，「私教」全都未有經歷過，『不可重考的面試
篩選。』 「私教」考師傅牌；考的是筆試，路試，口試衹是在考官上車後在車廂內作簡短的問答題。學院導師考師

傅牌『要過三關』：先是筆試，第二關是『絕無重考』的面試；在培正道入大房面見文武二官，左是文官AO右是TD
一級考牌主任，文官考法例，武官考口述表達教車。面試的煎熬不少過20分鐘，超過分30鐘的也有。 

  

從1973至 2013、40年來，滄海桑田，香港政權交接，南下人口增多，當年的道路容載量與現今道路的系統及規模不

可同日而語。香港已完全不是昔日香港的大小，為什麼我們還要死守著1050這份遺產。 「1050額度」是應1973年
的社會需求狀況，現今的學車市場又怎會是當年的人口規模。社會制度不應只保護既得利益的群體，又或只保護一
間私企財團，犧牲社會大眾學車者的選擇權。開放學院導師執照限制款條，讓消費者可以在單一的公開市場選擇，
這才是公平公正的消費者和專業人才市場。 

  

更多人有教授駕駛執照不可能做成更多人學車，多發「教照」不會有更多市民學車，「駕駛執照」與「道路交通」
是兩碼子的事；我們每一位駕駛者都曾經在路面接受訓練學習駕駛，社會不應歧視學車者。交通擠塞是TD規劃考驗
路線及各院校所在位置和訓練區域的設計問題，更是城市規劃及道路與運輸系統的問題。政府運輸署 “牌照部” 的眼
光怎能把交通擠塞全都盯上在『真實路面上』練習的學車者。這裡並不真正存在「佔用」與「非佔用」路面的駕駛
訓練；因為每一位學車者最終都要佔用路面，在「真實的生態境況下」接受駕駛訓練。根據運輸署所發出的實務守
則，必須最少完成30小時實習的駕駛訓練課程，才可以接受運輸署的駕駛考驗。 
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