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CB(1)308/13-14(03) 

 
立法會交通事務委員會 
鐵路事宜小組委員會 

 
於東鐵綫及馬鞍山綫加裝自動月台閘門工程 

 

 

目 的  
 
1. 本 文 件 旨 在 匯 報 在 東 鐵 綫 及 馬 鞍 山 綫 加 裝 自 動 月 台 閘 門 工

程 的 最 新 進 展 ， 以 及 相 關 的 財 務 安 排 。  
 
 
背 景  
 
2.   香 港 鐵 路 有 限 公 司 (下 稱「 港 鐵 公 司 」)於 2011 年 1 月、2012
年 1 月 及 3 月 的 鐵 路 事 宜 小 組 委 員 會 會 議 上 ， 向 小 組 委 員 會 介

紹 東 鐵 綫 及 馬 鞍 山 綫 加 裝 自 動 月 台 閘 門 工 程 ， 以 及 工 程 配 合 於

2018 及 2020 年 分 階 段 啟 用 的 沙 田 至 中 環 綫 (下 稱 「 沙 中 綫 」 )工

程 一 併 進 行 的 安 排 。  
 
3. 港 鐵 公 司 的 技 術 研 究 指 出 ， 在 東 鐵 綫 加 裝 自 動 月 台 閘 門 ，

存 在 相 當 的 困 難 和 挑 戰 ， 包 括 ：  
 

(a) 月 台 空 隙 較 闊 所 引 致 的 安 全 風 險 ；  
(b) 現 有 信 號 系 統 的 限 制 ；  
(c) 現 有 列 車 的 限 制 ； 及  
(d) 月 台 結 構 的 限 制 。  

 
4. 沙 中 綫 項 目 的 開 展 為 解 決 這 些 問 題 帶 來 契 機 ， 下 文 將 詳 述

各 項 工 程 的 最 新 進 展 。  
 
 
東 鐵 綫 加 裝 自 動 月 台 閘 門 工 程  
 
解 決 技 術 困 難 和 挑 戰  
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（ 一 ） 收 窄 月 台 空 隙  
 
5. 由 於 東 鐵 綫 需 要 讓 不 同 型 號 列 車 行 駛 ， 包 括 來 自 中 國 內 地

的 城 際 客 運 列 車 ， 一 些 位 於 彎 位 的 車 站 月 台 空 隙 較 寬 闊 。 在 這

些 月 台 裝 設 自 動 月 台 閘 門 會 阻 擋 乘 客 視 綫 ， 使 他 們 未 必 能 清 楚

留 意 到 月 台 空 隙 ， 產 生 極 大 的 安 全 風 險 。 故 在 這 些 月 台 加 裝 自

動 月 台 閘 門 ， 須 先 解 決 月 台 空 隙 較 闊 的 問 題 。 而 日 後 沙 中 綫 全

新 的 9 卡 列 車 將 取 代 東 鐵 綫 現 有 的 12 卡 列 車，日 後 沙 中 綫 通 車

後 可 選 取 月 台 較 直 位 置 停 車 。 加 上 新 列 車 車 身 較 闊 ， 可 有 效 收

窄 月 台 與 列 車 之 間 的 空 隙，預 計 日 後 月 台 空 隙 將 減 至 不 多 於 150
毫 米 。  
 
（ 二 ） 更 換 信 號 系 統  
 
6. 現 有 東 鐵 綫 信 號 系 統 已 沿 用 多 年 ， 並 未 能 配 合 月 台 閘 門 要

對 準 列 車 停 車 位 置 等 多 項 較 精 準 的 要 求 。 此 外 ， 如 有 自 動 月 台

閘 門 未 完 全 關 閉 ， 現 有 信 號 系 統 亦 不 一 定 能 夠 偵 察 得 到 ， 容 易

構 成 安 全 風 險 。 如 要 在 東 鐵 綫 加 裝 自 動 月 台 閘 門 ， 需 先 更 換 更

先 進 的 信 號 系 統 ， 以 確 保 列 車 能 夠 安 全 運 作 ， 及 維 持 現 時 高 度

可 靠 的 列 車 服 務 。 隨 着 沙 中 綫 工 程 的 開 展 ， 東 鐵 綫 便 須 換 上 新

的 信 號 系 統 ， 舊 信 號 系 統 引 致 的 問 題 便 一 併 解 決 。  
 
（ 三 ） 更 換 新 列 車  
 
7. 現 時 行 走 東 鐵 綫 的 列 車 並 沒 有 裝 設 配 合 自 動 月 台 閘 門 運 作

的 列 車 驅 動 和 制 動 系 統 ， 如 加 裝 該 系 統 ， 須 進 行 大 規 模 改 裝 ，

額 外 負 荷 會 影 響 車 廂 的 結 構 ， 以 及 縮 短 列 車 的 壽 命 。 在 沙 中 綫

項 目 下 已 購 置 新 列 車 ， 將 取 代 現 有 東 鐵 綫 車 隊 ， 可 有 效 解 決 這

技 術 限 制 。  
 
（ 四 ） 加 固 月 台 結 構  
 
8. 東 鐵 綫 月 台 結 構 與 市 區 綫 及 其 他 較 新 的 鐵 路 綫 不 同 ， 不 能

承 受 加 裝 自 動 月 台 閘 門 所 帶 來 的 額 外 負 重 。 根 據 估 算 ， 一 對 月

台 閘 門 連 強 化 玻 璃 約 重 500 公 斤，每 個 月 台 須 裝 設 約 45 對 月 台

閘 門 ， 總 重 量 達 22.5 公 噸 。 另 外 ， 由 於 大 部 分 東 鐵 綫 車 站 位 於

地 面 ， 月 台 為 開 放 式 ， 閘 門 及 月 台 須 承 受 風 力 引 致 的 強 大 橫 推
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壓 力 ， 再 加 上 乘 客 重 量 ， 令 這 些 較 舊 設 計 的 月 台 結 構 未 必 可 負

荷 上 述 的 額 外 重 量 及 風 力 。 故 此 ， 在 加 裝 自 動 月 台 閘 門 前 ， 必

須 先 強 化 月 台 結 構 。  
 
9. 加 固 工 程 主 要 包 括 在 月 台 安 裝 支 撐 架 及 強 化 連 桿 ， 涉 及 移

除 月 台 邊 蓋 板 、 切 割 月 台 地 台 、 及 磨 走 混 凝 土 面 層 等 工 序 ； 同

時 ， 由 於 使 用 經 年 ， 東 鐵 綫 部 分 車 站 的 月 台 邊 出 現 不 規 則 的 情

況，雖 然 對 日 常 車 務 運 作 不 構 成 影 響，但 如 裝 設 自 動 月 台 閘 門 ，

則 須 加 以 修 整 。 港 鐵 公 司 亦 會 平 整 月 台 地 台 及 重 舖 地 磚 ， 全 面

提 升 月 台 環 境 ， 為 乘 客 提 供 更 優 質 和 舒 適 的 乘 車 環 境 。   
 
10. 在 營 運 中 的 鐵 路 系 統 加 裝 自 動 月 台 閘 門 的 挑 戰 相 當 大 ， 為

免 影 響 正 常 列 車 服 務 ， 所 有 工 序 均 只 能 在 每 天 晚 上 非 行 車 時 間

的 3 至 4 個 小 時 內 進 行，並 須 預 留 時 間 還 原 月 台 以 供 乘 客 使 用，

時 間 相 當 緊 逼 。  
 
11. 為 將 夜 間 工 程 對 鄰 近 社 區 的 影 響 減 至 最 低 ， 港 鐵 公 司 及 承

建 商 實 施 多 項 緩 解 措 施 ， 包 括 特 別 研 製 流 動 隔 音 室 ， 可 有 效 減

少 約 20 分 貝 的 聲 浪。聲 響 較 大 的 工 序 將 安 排 到 流 動 隔 音 室 內 進

行 。  
 
 
工 程 最 新 情 況  
 
12. 沙 中 綫 新 列 車 及 新 信 號 系 統 的 工 程 合 約 已 於 2012 年 12 月

批 出 ， 承 建 商 分 別 為 Hyundai Rotem 株 式 會 社 及 西 門 子 有 限 公

司 。 根 據 合 約 ， Hyundai Rotem 株 式 會 社 負 責 沙 中 綫 37 部 新 列

車 的 設 計 、 供 應 、 製 造 及 營 運 測 試 ， 列 車 設 計 及 製 造 工 作 已 於

2012 年 底 展 開，預 計 首 部 列 車 可 於 2015 年 付 運 到 港 進 行 測 試 。 
 
13. 信 號 系 統 是 鐵 路 運 作 中 最 複 雜 一 環 ， 直 接 影 響 行 車 安 全 。

加 上 東 鐵 綫 全 長 超 過 40 公 里 ， 同 時 亦 供 直 通 車 行 駛， 新 信 號 系

統 設 計 上 須 處 理 大 量 數 據 ， 以 及 開 發 軟 硬 件 。 承 建 商 目 前 正 就

新 信 號 系 統 進 行 設 計 及 生 產，預 計 2015 年 初 陸 續 在 深 夜 開 展 安

裝 及 測 試 ， 其 中 涉 及 靜 態 及 動 態 測 試 、 與 其 他 機 電 系 統 及 列 車

聯 合 測 試、及 新 舊 系 統 交 接 測 試 等。參 考 新 加 坡 及 倫 敦 的 經 驗 ，

在 營 運 中 的 鐵 路 綫 單 單 更 換 信 號 系 統 已 需 時 6 至 8 年 ， 港 鐵 公

司 會 繼 續 尋 求 各 種 可 行 方 法 ， 加 快 工 程 進 度 。  
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14.  在 開 展 更 換 列 車 和 信 號 系 統 前 期 工 作 的 同 時 ， 加 固 月 台 工

程 已 率 先 利 用 馬 季 歇 暑 期 間 在 馬 場 站 展 開 ， 並 在 11 月 起 陸 續 在

東 鐵 綫 其 他 車 站 開 展 。 如 上 文 所 述 ， 基 於 時 間 十 分 有 限 及 工 程

複 雜 性 ， 預 計 需 時 6 年 ， 即 至 2019 年 初 ， 新 列 車 及 新 信 號 系 統

才 可 投 入 運 作 ， 屆 時 便 可 加 裝 自 動 月 台 閘 門 ， 而 首 道 閘 門 亦 會

在 這 時 開 始 運 作 。 預 計 在 東 鐵 綫 全 綫 其 他 車 站 加 裝 自 動 月 台 閘

門 需 時 約 1 年 半 ， 換 言 之 ， 我 們 預 計 東 鐵 綫 全 綫 閘 門 可 在 2020
年 啟 用 。  
 
 
馬 鞍 山 綫 加 裝 自 動 月 台 閘 門 工 程  
 
15. 配 合 馬 鞍 山 社 區 的 未 來 發 展 ， 在 沙 中 綫 項 目 工 程 中 ， 馬 鞍

山 綫 將 由 現 時 4 卡 列 車 改 為 8 卡 列 車 行 駛 。 因 此 ， 馬 鞍 山 綫 各

車 站 須 延 長 月 台 及 頂 蓋 ； 而 為 配 合 加 裝 自 動 月 台 閘 門 工 作 ， 各

車 站 將 增 建 機 電 設 施。 馬 鞍 山 綫 改 動 工 程 已 於 2012 年 動 工， 進

展 良 好，預 計 可 於 2017 年 完 工，配 合 沙 中 綫 (大 圍 至 紅 磡 段 )2018
年 通 車 。  
 
16. 馬 鞍 山 綫 加 裝 自 動 月 台 閘 門 工 程 合 約 亦 已 在 2012 年 12 月

中 批 出 。 新 閘 門 設 計 與 現 時 市 區 綫 及 迪 士 尼 綫 的 高 架 及 地 面 車

站 閘 門 相 若 。 新 閘 門 的 原 型 樣 板 已 於 2013 年 10 月 付 運 到 港 ，

正 進 行 模 擬 測 試 工 作 。  
 
17. 港 鐵 公 司 理 解 公 眾 希 望 盡 早 完 成 自 動 月 台 閘 門 加 裝 工 程 。

故 此，經 協 調 工 序 後，馬 鞍 山 綫 工 程 可 較 預 期 早 一 年，即 於 2017
年 完 成 。  
 
 
財 務 安 排  
 
18. 東 鐵 綫 方 面 ， 考 慮 到 政 府 的 建 議 ， 並 為 答 謝 乘 客 的 支 持 ，

港 鐵 公 司 會 透 過 內 部 資 源 調 配 支 付 工 程 費 用 。 其 中 ， 車 站 和 月

台 加 固 工 程 費 用 約 為 8 億 元 ， 而 加 裝 閘 門 的 工 程 合 約 則 於 稍 後

批 出 。 而 馬 鞍 山 綫 的 月 台 閘 門 工 程 費 用 約 為 4 億 元 ， 半 數 會 由

沙 中 綫 整 體 工 程 中 支 付 ， 其 餘 半 數 會 由 港 鐵 公 司 支 付 。 乘 客 毋

須 為 上 述 工 程 支 付 額 外 費 用 。   
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19. 另 外，合 併 前 在 荃 灣 綫、觀 塘 綫 及 港 島 綫 30 個 地 底 車 站 及

8 個 地 面 及 高 架 車 站 加 裝 月 台 幕 門 /自 動 月 台 閘 門 計 劃 的 總 工 程

費 用 共 23 億 元 ， 工 程 的 一 半 費 用 由 港 鐵 公 司 支 付 ， 另 一 半 則 由

2000 年 7 月 起 透 過 向 使 用 合 併 前 的 地 鐵 網 絡 的 乘 客 收 取 每 程 八

達 通 一 毫 的 安 排 支 付 。 根 據 最 新 估 算 ， 工 程 的 一 半 費 用 (即 11
億 5 千 萬 元 )， 將 於 2014 年 2 月 前 全 數 收 回 。  
 
20.  考 慮 到 政 府 的 建 議 ， 並 為 答 謝 乘 客 的 支 持 ， 港 鐵 公 司 決 定

提 早 兩 個 月 於 2013 年 12 月 1 日  (星 期 日 )起 停 止 向 使 用 八 達 通

的 乘 客 收 取 每 程 一 毫 的 安 排 。 提 早 停 收 將 為 乘 客 節 省 共 約 2 千

萬 元 。 屆 時 ， 約 有 3 萬 個 車 程 組 合 的 成 人 及 特 惠 八 達 通 車 費 會

下 調 一 毫 ， 預 計 每 日 約 有 七 成  (約 3 百 萬 ) 乘 客 車 程 受 惠 。 下 調

一 毫 適 用 車 程 詳 情 見 附 件 ， 而 修 訂 後 的 車 費 表 已 上 載 於 港 鐵 網

頁 (www.mtr.com.hk)。  
 
 
總 結  
 
21.   在 東 鐵 綫 加 裝 自 動 月 台 閘 門，同 時 須 更 換 信 號 系 統 及 購 置

新 列 車 。 在 營 運 中 的 鐵 路 綫 同 步 進 行 此 三 項 重 大 更 換 系 統 工

程 ， 此 舉 在 全 球 鐵 路 系 統 中 實 屬 首 次 。 其 中 以 新 信 號 系 統 的 設

計 、 生 產 、 安 裝 及 測 試 程 序 尤 其 複 雜 ， 須 與 機 電 等 其 他 系 統 、

新 列 車 、 新 舊 信 號 系 統 交 接 等 進 行 多 項 聯 合 測 試 ， 必 須 達 至 所

需 的 精 準 要 求 ， 以 確 保 行 車 安 全 。 與 此 同 時 ， 港 鐵 公 司 與 承 建

商 致 力 減 低 工 程 所 產 生 的 聲 浪 及 對 周 邊 環 境 的 影 響 ， 並 會 與 乘

客 和 鄰 近 社 區 保 持 密 切 溝 通 ， 令 工 程 安 排 更 加 完 善 ， 如 期 完 成

加 裝 閘 門 的 工 作 。  
 
22.  港 鐵 公 司 會 參 考 以 往 在 市 區 綫 加 裝 月 台 幕 門 和 自 動 月 台

閘 門 工 程 的 經 驗 ， 務 求 在 未 來 幾 年 工 程 期 間 ， 維 持 可 靠 的 鐵 路

服 務 的 同 時 ， 將 對 乘 客 的 影 響 減 至 最 低 。  
 
 
港 鐵 公 司  
2013 年 11 月  
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附 件  
 

提 前 停 收 乘 客 每 程 八 達 通 車 費 一 毫 的 適 用 車 程  
 
由 2013 年 12 月 1 日 起 ， 以 下 車 程 的 成 人 及 特 惠 八 達 通 車 費 會

下 調 一 毫 : 
 
1.  合 併 前 的 地 鐵 車 站    往 來 觀 塘 綫 、 荃 灣 綫 、 港 島

綫 、 將 軍 澳 綫 、 東 涌 綫 及 迪

士 尼 綫 任 何 一 個 車 站 的 所 有

車 程  
 

2.  合 併 前 地 鐵 及 九 廣 鐵 路

網 絡 之 間 的 轉 綫 車 站  
 

  往 來 九 龍 塘 、 尖 東 /尖 沙 咀 、

南 昌 及 美 孚 站 的 所 有 車 程 1 

3.  東 鐵 綫   紅 磡 至 旺 角 東 站 的 車 程 1 及 2  

 

                     
1
  由於此等涉及東鐵綫的車程的普通等八達通車費會下調一毫，相應車程的頭等額外

費亦會下調一毫。 

 
2
  現時紅磡至九龍塘站 (覆蓋三個車站)及紅磡至旺角東站 (覆蓋兩個車站) 兩個車程

組合的八達通車費相同(即$3.5)。當紅磡至九龍塘站的車費下調一毫後，該車程雖

然較紅磡至旺角東站的車程長，但車費卻會較低。為免出現短途車程的車費較長途

車程的車費高，紅磡至旺角東站車程的八達通車費將同時下調一毫(即$3.4)。 


