
政 府 總 部  
運 輸 及 房 屋 局  

運 輸 科  
 

香 港 添 馬 添 美 道 2 號  
政 府 總 部 東 翼  

 

Transport and 
Housing Bureau 

Government Secretariat 
Transport Branch 

East Wing, Central Government Offices, 
2 Tim Mei Avenue,  
Tamar, Hong Kong 

 

本局檔號 Our Ref. THB(T)1/16/581/99 電話 Tel.: 3509 8173 

 
來函檔號 Your Ref.  電話 Tel.: 2136 8016 

 
 
 
 
香港立法會道 1號 傳真信件 
立法會綜合大樓 
立法會秘書處秘書長 
(經辦人：劉素儀女士) (傳真號碼：2978 7569) 
 
 
 
劉女士： 
 
 

有關高鐵香港段列車的安全標準 
 
 貴處 2014 年 3 月 20 日致運輸及房屋局的來函收悉。

就來函中范國威議員有關題述事宜之查詢，現綜合回覆如
下： 
 
 確保鐵路安全一直是我們推展高鐵香港段項目的首
要工作。香港鐵路安全各方面的監管依據相關國際標準，包
括歐盟 EN15227 列車耐撞標準或相若的安全標準。港鐵公司

需要向機電工程署提交有關資料，以證明列車在實際運作模
式下，其安全表現能達至國際標準的安全水平。高鐵香港段
載客列車由中國南車青島四方機車車輛股份有限公司生

產，港鐵公司一直密切監控設備的設計與生產過程，在流程
的不同階段引入監察措施與獨立專家評核，以確保符合國際
安全標準及內地的國家鐵路安全規範。 
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 港鐵公司受委託進行高鐵香港段工程。港鐵公司經過
國際公開招標批出高鐵列車合約。在採購過程中，港鐵公司
按照公開、公平與公正程序，並符合世界貿易組織政府採購

協定的要求。評審委員會仔細審視所有標書，而投標者相關
的經驗、規模及過往表現都是考慮因素。 
 
 據港鐵公司表示，港鐵公司在進行高鐵香港段列車的
國際公開招標時，當時各投標供應商均表示並未有動車組車
型可以滿足 EN15227 標準的要求。歐洲高鐵的營運模式是採

用不同國家營運，軌道與貨運列車共用，鐵路軌道與路面車
輛共同使用同一交滙點，某些路段甚至沒有信號系統保護，
營運風險較高。這與香港和中國內地高鐵採用高鐵客運專綫

截然不同。港鐵公司評估後確定 EN15227 標準較切合歐洲高
鐵模式。考慮到日後營運要求和技術風險後，港鐵公司認為
香港高鐵應採用現有成熟的產品較為適合。 
 
 據港鐵公司提供的資料，高鐵香港段項目的列車符合
有關車體結構設計的歐盟 EN12663 標準，此標準涵蓋整體車

身的結構強度及抵禦能力。香港高鐵列車採用的車鈎備有防
爬設計，包括防止上衝與能量吸收裝置，與 CRH3 屬同一型
號。高鐵香港段項目列車的車體結構設計除了遵從內地規範

外，也符合國際標準，確保列車營運時的行車安全。 
 
 我們強調，高鐵營運時的行車安全，除了具備車體的

結構強度設計的保護，更重要的是鐵路信號系統的保護，以
確保營運期間列車與各項鐵路系統的配合。高鐵香港段項目
已配備完善的信號系統。信號系統會實時偵測列車位置、速

度等營運數據，確保列車之間保持安全距離；信號系統並具
備自動列車保護功能，若列車超速或與前車距離太近，便會
向駕駛員發出減速警告，甚至強制煞停列車。高鐵香港段的

信號系統的設計基本原則是「故障安全防護設計」(fail-safe)，
如有鐵路組件或系統出現故障，列車會自動停下來，以策安
全。 






