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立法會CB(4)606/15-16(01)號文件



一. 《條例草案》的修訂目的 

二. 《條例草案》若未能通過的後果 
 嚴重影響道路交通 

 危及東隧的暢順運作 

 對隧道員工的就業帶來不良影響 

 對香港帶來持久的擾亂 

三. 總結 
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 東隧為期30年的「建造、營運及移交」專營權將在

2016年8月7日屆滿 

 

 《條例草案》旨在把東隧納入《行車隧道(政府)條

例》，為東隧專營權屆滿並成為政府隧道後的運作

和管理，提供法律基礎 
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《條例草案》亦同時 : 

 廢除《東隧條例》及其附屬法例 

 訂明保留條文及過渡安排 

 以及作出相應修訂，廢除在其他法例中有關《東隧

條例》或專營公司的提述 
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I. 嚴重影響道路交通 

 專營公司於專營權屆滿時，其所有權利及義務將會失

效 

 政府不能根據《行車隧道(政府)條例》及其附屬法例

以政府隧道模式管理和運作東隧 

 將帶來嚴重交通擠塞，甚至癱瘓地區道路網絡，影響

在東區、觀塘及將軍澳的68萬居住人口和54萬工作

人口 
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現時早上繁忙時間在九龍東的車龍 

北 

   觀塘 

藍田  

茶果嶺   

油翠苑 
圖例 

                車龍: 觀塘繞道(南行)  (約 1.7 公里)                              

                   車龍: 觀塘道    (南行)  (約 2.0 公里) 

                   車龍: 鯉魚門道(北行)  (約 1.0 公里) 

巴士、小   車龍: 將軍澳道 (南行) (約 0.1 公里)車收費 

平) 

匯景
花園 



東隧若未能收費  
早上繁忙時間在九龍東的車龍 

北 

觀塘 
藍田  

茶果嶺 

油翠苑 

圖例 

                車龍: 觀塘繞道(南行)  (約 5.8 公里)                              

                   車龍: 觀塘道    (南行)  (約 4.7 公里) 

                   車龍: 鯉魚門道(北行)  (約 1.4 公里) 

巴士、小   車龍: 將軍澳道 (南行) (約 0.6 公里) 

                   交通擠塞地區 

九龍灣  

牛頭角 



北 

圖例 

                   車龍: 觀塘繞道(南行)  (約 1.5 公里)                               

                   車龍: 觀塘道     (南行)  (約 2.0 公里) 

巴士、小   車龍: 將軍澳道 (南行)  (約 0.1 公里)  
                  

    觀塘 

藍田  

茶果嶺   

匯景
花園 

 
現時傍晚繁忙時間在九龍東的車龍 



東隧若未能收費  
傍晚繁忙時間在九龍東的車龍 

油塘邨 

北 

觀塘 

九龍灣 

藍田  
圖例 

                車龍: 觀塘繞道(南行)  (約 7.4 公里)          

                   車龍: 觀塘道    (南行)  (約 5.1 公里) 

                   車龍: 鯉魚門道(北行)  (約 0.2 公里) 

巴士、小   車龍: 將軍澳道 (南行) (約 0.3 公里) 

                   交通擠塞地區 

茶果嶺 

牛頭角 



北 

西灣河   

鰂魚涌  

鰂魚涌 
海濱花園 

太古城 

圖例 

                  車龍: 東區走廊(東行) (約 0.6 公里)                              

                  車龍: 東區走廊(西行) (約 1.5 公里)              
2  (註：東隧的巴士、小巴、的士及貨車收費調低至紅隧的收費水平) 

 
現時早上繁忙時間在東區的車龍 



東隧若未能收費  
早上繁忙時間在東區的車龍 

北 

康怡花園 

西灣河 

筲箕灣 

北角 
太古城 

圖例 

                車龍: 東區走廊(東行) (約 1.3 公里) 

巴士、小   車龍: 東區走廊(西行) (約 6.1 公里) 

                   交通擠塞地區 

鰂魚涌  

杏花邨 



北 

鰂魚涌  

太古城 

圖例 

                    車龍: 東區走廊(東行) (約 1.4 公里)走廊
(西行)車龍位置註：東隧的巴士、小巴、的士及貨車收費調低至紅 

現時傍晚繁忙時間在東區的車龍 

鰂魚涌 
海濱花園 



銅鑼灣 

太古城 

東隧若未能收費  
傍晚繁忙時間在東區的車龍 

北角 

天后 

圖例 

                車龍: 東區走廊(東行) (約 4.7 公里) 

巴士、小   車龍: 東區走廊(西行) (約 1.0 公里) 

                   交通擠塞地區 

灣仔 

鰂魚涌  

北 



II.  危及東隧的暢順運作 

 東隧將無法律依據作為政府隧道運作 

 政府須依賴《道路交通條例》及《東隧條例》

與專營權無關的條文規管 

 不合符公眾利益。有別於一般道路，東隧是置

於水底的圍封式結構，在設計和運作上較一般

道路複雜 
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II.  危及東隧的暢順運作(續) 

 當情況發展到東隧被視作不安全或不適合讓車

輛自由通過時，根據《道路交通(交通管制)規

例》(第374G章)，政府可能需要臨時封閉通往

東隧的道路 

 九龍及港島北廣泛地區的交通將陷入癱瘓 
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III. 對隧道員工的就業帶來不良影響  

 東隧將不能以政府隧道模式管理和運作，這會

影響「管理、營運和維修保養」合約承辦商的

聘用安排，包括其員工無權收取隧道費及管理

交通 

 影響至少100位現時前線隧道員工的就業 

16 



IV. 對香港帶來持久的擾亂  

 政府須向新一屆立法會重新提交《條例草

案》，有關立法程序亦須重新展開 

 新當選的立法會議員將於2016年10月宣誓

就任。即使政府盡快重新提交《條例草案》，

距離立法會會期終止也將會有數個月的時間，

而非數日或數星期 
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及時通過《條例草案》十分重要 

 三條過海行車隧道的絕大部分使用者，均必須過海去

上學、上班、送貨和從事商業活動，《條例草案》若

未能通過對他們做成極大影響 

 由於長車龍導致交通網絡癱瘓，非過海的駕駛者和乘

客(包括公共交通乘客)也會受牽連 

 嚴重影響香港市民的生活和流動性，繼而令經濟受到

很大衝擊 
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