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目的  

 本 文 件 旨 在 向 委 員 滙 報 九 龍 東 1（ 附 件 一 ） 環 保 連 接

系 統 詳 細 可 行 性 研 究 的 第 一 階 段 研 究 結 果 ， 並 告 知 委 員 啟 德

發 展 計 劃 的 最 新 進 展 。  
 
背景  

2 .  2007 年 核 准 的 《 啟 德 分 區 計 劃 大 綱 圖 》 已 建 議 一 條

行 走 於 啟 德 發 展 區 內 環 保 連 接 系 統 的 粗 略 走 線 2。土 木 工 程 拓

展 署 於 2009 年 展 開 以 鐵 路 為 本 的 環 保 連 接 系 統 的 初 步 可 行 性

研 究 。 其 後 ， 行 政 長 官 在 2011 至 12 年 的 《 施 政 報 告 》 中 宣

布 起 動 九 龍 東 措 施 ， 把 九 龍 東 轉 型 為 另 一 個 核 心 商 業 區 ， 以

推 動 香 港 經 濟 的 持 續 發 展 。 在 這 措 施 下 ， 有 需 要 以 擬 議 的 環

保 連 接 系 統 ， 加 強 區 內 連 繫 ， 以 促 進 九 龍 東 轉 型 為 一 個 核 心

商 業 區 。  
 

3 .  初 步 可 行 性 研 究 建 議 的 環 保 連 接 系 統 方 案，是 一 條 9
公 里 長 ， 共 12 個 車 站 的 高 架 單 軌 鐵 路 系 統 ， 當 中 包 括 一 座 橫

跨 觀 塘 避 風 塘，連 接 舊 機 場 跑 道 末 端 及 觀 塘 的 觀 塘 連 接 橋（ 附

件 二 ）。 我 們 於 2012 年 至 2014 年 期 間 ， 就 初 步 擬 議 環 保 連 接

系 統 建 議 進 行 了 兩 個 階 段 的 公 眾 諮 詢 ， 公 眾 普 遍 認 同 需 要 加

強 九 龍 東 的 連 繫 及 盡 快 推 展 環 保 連 接 系 統 ， 然 而 對 於 擬 議 的

高 架 單 軌 鐵 路 系 統 則 意 見 紛 紜 。 公 眾 的 意 見 主 要 可 歸 納 為 三

個 關 鍵 議 題 ： i )  以 鐵 路 為 本 的 高 架 環 保 連 接 系 統 的 需 要 ； i i )  

                                                       
1 九 龍 東 涵 蓋 啟 德 發 展 區 ， 以 及 九 龍 灣 和 觀 塘 現 有 的 商 貿 區 。  
 
2 現 時 《 啟 德 分 區 計 劃 大 綱 圖 》 顯 示 的 環 保 連 接 系 統 走 線 大 致 依 循 自 2 0 0 7 年 大 綱 圖

所 採 納 的 走 線 。  
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選 取 的 走 線 和 覆 蓋 範 圍 ； i i i )  觀 塘 連 接 橋 對 觀 塘 避 風 塘 的 影

響 。 關 於 以 鐵 路 為 本 的 高 架 環 保 連 接 系 統 的 需 要 這 個 議 題 ，

有 意 見 關 注 建 議 的 高 架 單 軌 鐵 路 之 建 設 費 用 高 昂 和 財 務 表 現

較 遜 色 ， 在 諮 詢 期 間 曾 接 獲 建 議 採 用 建 造 成 本 較 低 的 現 代 化

電 車 （ 附 件 三 ）， 取 代 高 架 單 軌 鐵 路 。 由 於 初 步 可 行 性 研 究 未

有 相 關 的 詳 細 資 料 處 理 公 眾 關 注 的 議 題 ， 我 們 建 議 進 行 詳 細

可 行 性 研 究 ， 以 處 理 公 眾 的 各 種 關 注 ， 並 制 訂 可 符 合 所 有 法

定 和 政 府 要 求 ， 以 及 持 份 者 普 遍 接 納 的 方 案 。  
 

4 .  2015 年 年 中 ， 我 們 就 詳 細 可 行 性 研 究 申 請 撥 款 時 ，

有 立 法 會 議 員 對 擬 議 單 軌 鐵 路 的 財 務 可 行 性 存 疑 。 有 見 及

此 ， 我 們 將 詳 細 可 行 性 研 究 範 圍 擴 大 ， 並 以 兩 階 段 的 形 式 進

行 。 詳 細 可 行 性 研 究 的 第 一 階 段 工 作 旨 在 審 視 不 同 的 環 保 公

共 交 通 模 式，包 括 個 人 快 速 運 輸 系 統、吊 車 / 纜車、電 動  /  超

級 電 容  /  混 能 巴 士、自 動 行 人 道、旅 客 捷 運 系 統、單 軌 鐵 路 、

現 代 化 電 車 及 巴 士 捷 運 系 統 ， 在 沒 有 既 定 前 設 的 情 況 下 ， 確

立 最 適 合 環 保 連 接 系 統 的 環 保 公 共 交 通 模 式 ， 並 就 研 究 結 果

進 行 中 期 公 眾 諮 詢 。 詳 細 可 行 性 研 究 的 第 二 階 段 工 作 將 根 據

建 議 的 環 保 公 共 交 通 模 式 ， 進 一 步 擬 訂 環 保 連 接 系 統 方 案 ，

包 括 走 線 及 覆 蓋 範 圍 、 車 站 及 車 廠 位 置 、 財 務 評 估 、 採 購 及

推 行 策 略 。 完 成 第 二 階 段 詳 細 研 究 後 ， 我 們 會 進 一 步 諮 詢 公

眾 ， 收 集 公 眾 意 見 。  
 

5 .  詳 細 可 行 性 研 究 已 於 2015 年 10 月 展 開 ， 我 們 已 完

成 詳 細 可 行 性 研 究 的 第 一 階 段 工 作 ， 包 括 評 估 不 同 環 保 公 共

交 通 模 式 的 系 統 表 現 、 對 其 他 道 路 使 用 者 的 影 響 、 建 設 費 用

及 經 濟 效 益 。 主 要 研 究 結 果 列 於 下 文 各 段 ， 詳 情 可 參 閱 詳 細

可 行 性 研 究 的 網 頁 (htt p ://w w w.ktd . gov.hk/ef l s )。  
 
詳細可行性研究第一階段的主要研究結果  
 

6 .  在 2016 年 ， 於 九 龍 東 約 有 230 萬 平 方 米 的 總 商 業 樓

面 面 積 ， 隨 著 九 龍 東 逐 步 轉 型 為 核 心 商 業 區 、 以 及 啟 德 發 展

區 增 加 發 展 密 度 ， 區 內 有 潛 力 供 應 約 700 萬 平 方 米 的 總 商 業

樓 面 面 積，加 上 啟 德 發 展 區 居 住 人 口 的 增 長，預 計 到 2036 年，

區 內 日 常 的 出 行 次 數 將 比 現 時 多 出 1 倍 。  
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7 .  為 促 進 九 龍 東 成 功 轉 型 為 一 個 核 心 商 業 區，加 強 九 龍

東 的 暢 達 性 及 其 與 本 港 各 主 要 地 點 的 連 繫 接 駁 至 為 重 要 。 由

於 港 鐵 觀 塘 線 及 沙 中 線 只 圍 繞 九 龍 東 的 邊 緣 行 走 ， 區 內 的 連

繫 主 要 依 靠 路 面 公 共 交 通 服 務 和 步 行 系 統 ， 難 以 達 致 作 為 核

心 商 業 區 所 需 的 服 務 水 平 ， 故 有 必 要 以 環 保 連 接 系 統 作 為 新

增 的 交 通 模 式 ， 連 繫 九 龍 東 內 主 要 的 活 動 樞 紐 ， 並 連 接 至 鐵

路 站 和 附 近 的 公 共 交 通 及 行 人 設 施 ， 這 樣 不 單 可 以 處 理 區 內

新 發 展 所 增 加 的 出 行 需 求 ， 同 時 亦 可 提 升 九 龍 東 的 暢 達 性 ，

以 發 展 為 一 個 優 質 的 商 業 區 。  
 

8 .  為 應 付 區 內 的 出 行 增 長 及 提 供 核 心 商 業 區 所 需 的 優

質 服 務 水 平 ， 環 保 連 接 系 統 必 須 具 備 足 夠 的 載 客 量 以 應 付 九

龍 東 區 內 長 遠 的 交 通 需 求 ， 並 能 以 較 其 他 公 共 交 通 工 具 更 可

靠 、 舒 適 及 準 時 的 服 務 提 供 快 捷 及 具 時 間 優 勢 的 旅 程 。 作 為

環 保 交 通 模 式 ， 環 保 連 接 系 統 需 對 環 境 及 社 區 發 展 有 可 持 續

性 ， 盡 量 減 少 建 造 及 營 運 期 間 的 影 響 。 在 此 基 礎 上 ， 環 保 連

接 系 統 需 要 具 備 四 個 主 要 因 素 ， 包 括 ： (1 )  載 客 量 ； (2 )  可 靠

性 ； (3 )  高 效 率 ； 及 (4 )  可 持 續 性 ， 以 作 為 服 務 九 龍 東 公 共 交

通 的 骨 幹 。  
 

9 .  在 第 一 階 段 的 詳 細 可 行 性 研 究，我 們 分 兩 個 層 次 評 估

最 適 合 擬 議 環 保 連 接 系 統 的 環 保 公 共 交 通 模 式 ， 首 先 按 四 個

主 要 準 則 ， 根 據 不 同 環 保 公 共 交 通 模 式 的 系 統 特 色（ 附 件 四 ）

進 行 高 層 次 的 篩 選 。 評 估 顯 示 個 人 快 速 運 輸 系 統 及 吊 車 / 纜車

的 載 客 量 較 低 ， 不 足 以 應 付 需 求 。 使 用 環 保 能 源 的 電 動  /  超

級 電 容  /  混 能 巴 士 在 運 行 速 度 上 與 傳 統 巴 士 相 若。自 動 行 人

道 屬 於 輔 助 性 的 行 人 設 施 ， 目 標 為 短 途 行 程 提 供 一 個 較 舒 適

的 步 行 環 境 。 經 評 估 的 環 保 公 共 交 通 模 式 中 ， 單 軌 鐵 路 、 旅

客 捷 運 系 統、現 代 化 電 車 及 巴 士 捷 運 系 統 在 載 客 量、可 靠 性 、

高 效 及 可 持 續 性 方 面 的 表 現 需 要 經 進 一 步 詳 細 的 技 術 分 析 才

能 作 出 比 較 。  
 

10 .  按 照 其 日 常 營 運 及 基 礎 設 施 的 特 色，四 個 經 評 估 的 交

通 模 式 可 分 類 為 ：  
 

( i )  地 面  ( 專 線 )  模 式  ( 現 代 化 電 車 或 巴 士 捷 運 系 統 )  –  
需 要 佔 用 約 兩 至 三 條 行 車 線 ， 作 為 專 屬 通 道 ；  
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( i i )  地 面  ( 共 用 路 面 )  模 式  ( 現 代 化 電 車 )  –  需 要 與 其

他 道 路 使 用 者 共 用 路 面 ； 及  
 

( i i i )  高 架 模 式  (單 軌 鐵 路 或 旅 客 捷 運 系 統 )  
 

11 .  我 們 就 以 上 三 個 類 別 的 交 通 模 式 在 系 統 表 現 、 對 其

他 道 路 使 用 者 的 影 響 、 建 設 費 用 及 經 濟 效 益 方 面 進 行 了 詳 細

評 估 ， 並 於 下 文 各 段 討 論 。  
 
地面模式  

12 .  地 面  ( 專 線 )  模 式 除 了 需 佔 用 現 有 車 輛 使 用 的 路 面

空 間 外 （ 附 件 五 ）， 為 提 升 其 行 車 速 度 ， 需 要 將 走 線 途 徑 所 有

路 口 的 交 通 控 制 燈 號 改 動 以 便 讓 地 面 環 保 連 接 系 統 優 先 通

行 ， 以 致 其 走 線 沿 線 及 附 近 地 方 將 會 出 現 嚴 重 的 交 通 擠 塞 。

以 九 龍 灣 為 例 ， 評 估 顯 示 路 面 的 行 車 速 度 可 減 慢 至 與 步 行 速

度 相 若 。 整 體 而 言 ， 引 進 地 面  ( 專 線 )  模 式 後 ， 社 區 人 士 的

日 常 行 程 需 要 花 費 更 多 時 間 ， 而 為 了 避 免 阻 礙 系 統 的 服 務 ，

所 有 地 底 公 共 設 施 亦 必 須 移 離 地 面 ( 專 線 ) 範 圍 。 故 此 ， 地 面  
(專 線 )  模 式 會 帶 來 負 面 的 經 濟 效 益 3。  
 

13 .  地 面  ( 共 用 路 面 )  模 式 的 服 務 會 受 其 他 共 用 路 面 的

道 路 使 用 者 影 響 （ 附 件 五 ）， 其 行 車 速 度 或 可 靠 度 ， 不 會 比 其

他 路 面 公 共 交 通 工 具 優 勝 。 除 此 以 外 ， 為 避 免 阻 礙 系 統 的 運

作 ， 所 有 地 底 公 共 設 施 亦 必 須 移 離 沿 線 的 共 用 路 面 範 圍 ， 加

上 設 立 及 營 運 現 代 化 電 車 系 統 需 要 額 外 的 投 資 ， 此 模 式 亦 會

帶 來 負 面 的 經 濟 效 益 。  
 
高架模式  

14 .  相 比 之 下 ， 高 架 系 統 與 道 路 交 通 分 隔 開 （ 附 件 五 ），

能 夠 提 供 可 靠 的 服 務 ， 整 體 的 系 統 表 現 較 佳 ， 可 吸 引 較 高 的

日 常 乘 客 人 次 。 透 過 維 持 現 有 行 車 線 ， 系 統 對 路 面 交 通 運 作

                                                       
3 經 濟 效 益 一 般 以 經 濟 內 部 回 報 率 量 度 。 經 濟 內 部 回 報 率 是 指 項 目 的 經 濟 效 益 ( 包

括 乘 客 節 省 的 時 間 、 其 他 公 共 交 通 工 具 節 省 的 營 運 費 用 和 交 通 意 外 減 少 所 節 省 的

費 用 ) 減 去 投 資 在 該 項 目 ( 包 括 在 建 造 期 及 之 後 5 0 年 營 運 期 內 的 建 築 和 營 運 成 本 )
的 淨 收 益 回 報 率 ， 通 常 用 來 衡 量 項 目 為 社 會 帶 來 的 整 體 成 本 效 益 。  
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的 影 響 輕 微 。 雖 然 高 架 系 統 的 建 設 成 本 較 地 面 模 式 為 高 ， 但

系 統 能 夠 大 幅 節 省 使 用 者 的 行 程 時 間 ， 將 可 帶 來 正 面 的 經 濟

效 益 。  

 
環保連接系統項目的下一步工作  

15 .  為 回 應 上 述 第 三 段 中 提 及 的 第 一 個 關 鍵 議 題，即 鐵 路

為 本 的 高 架 環 保 連 接 系 統 的 需 要 ， 我 們 於 首 階 段 的 詳 細 可 行

性 研 究 中 ， 在 沒 有 既 定 前 設 的 情 況 下 ， 審 視 了 各 種 不 同 的 環

保 公 共 交 通 模 式 ， 確 立 了 高 架 模 式 (即 單 軌 鐵 路 或 旅 客 捷 運 系

統 ) 是 最 適 合 作 為 九 龍 東 環 保 連 接 系 統 的 環 保 公 共 交 通 模

式 。 我 們 於 下 階 段 的 詳 細 可 行 性 研 究 中 ， 會 就 高 架 模 式 作 進

一 步 審 視 。  

 

16 .  為 收 集 公 眾 對 第 一 階 段 詳 細 可 行 性 研 究 結 果 的 意

見，我 們 於 2017 年 5 月 2 日 展 開 為 期 兩 個 月 的 中 期 公 眾 諮 詢。

作 為 中 期 公 眾 諮 詢 的 其 中 一 個 環 節 ， 我 們 已 向 下 列 區 議 會 簡

介 了 詳 細 可 行 性 研 究 第 一 階 段 的 建 議 ：  

 

( a )  於 2017 年 5 月 9  日 向 觀 塘 區 議 會 作 出 簡 介 ；  

 

(b)  於 2017 年 5 月 9  日 向 黃 大 仙 區 議 會 作 出 簡 介 ； 及  

 

( c )  於 2017 年 5 月 18  日 向 九 龍 城 區 議 會 作 出 簡 介 。  

 

上 述 各 區 議 會 均 對 採 用 高 架 模 式 作 為 最 適 合 的 九 龍 東 環 保 連

接 系 統 普 遍 表 示 支 持 ， 亦 有 部 分 議 員 要 求 加 快 推 展 環 保 連 接

系 統 。  

 

17 .  第 二 階 段 詳 細 可 行 性 研 究 將 審 視 高 架 模 式 環 保 連 接

系 統 的 擬 議 走 線 及 覆 蓋 範 圍 、 車 站 及 車 廠 位 置 、 建 設 及 營 運

成 本、採 購 模 式、相 關 的 經 濟 及 財 務 表 現，以 及 推 行 時 間 表 。 
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啟德發展計劃進度報告  

18 .  啟 德 發 展 計 劃 面 積 超 過 320 公 頃 ， 是 一 項 相 當 複 雜

的 大 型 發 展 項 目 。 這 發 展 項 目 在 推 動 香 港 經 濟 持 續 發 展 及 促

進 舊 區 更 新 (包 括 其 毗 鄰 的 觀 塘、九 龍 城 及 黃 大 仙 )中 扮 演 重 要

角 色 。 啟 德 發 展 計 劃 現 正 根 據 各 發 展 項 目 的 優 先 次 序 及 其 籌

備 就 緒 的 情 況 分 期 進 行 。 啟 德 發 展 計 劃 的 第 一 及 第 二 批 工 程

項 目 經 已 大 致 完 工 ， 而 餘 下 工 程 項 目 則 正 在 施 工 或 設 計 階

段 。 啟 德 發 展 計 劃 的 最 新 進 度 詳 列 於 附 件 六 。  
 
 
 
 
發 展 局  
土 木 工 程 拓 展 署  
2017 年 6 月  
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附件四 – 環保公共交通模式之系統特色 

頁 1 / 8 

巴士捷運系統 
簡介： 

 升級版巴士系統

 一般採取地面專線行駛模式，與其它地面交通

分隔，但共用路口。

 採取不同策略以提升速度及系統運載量，例如

優先交通燈號控制、登車前繳費、低地台設計、

專用超車道及特長車站設計。

典型運行特點： 

 行駛通道： 巴士捷運系統一般在地面專線行駛，以確保不會受其它路面

交通影響。 

 交通分隔情況： 使用地面專線的巴士捷運系統與其他路面交通分隔（路口除

外）。在交通燈號控制路口，巴士捷運系統一般會擁有優先權

以減少其等候時間。 

 平均速度： 約 15-30 公里/小時 

 最高時速： 約 70 公里/小時 

車輛尺寸及容量： 

 載客量： 約 65 名乘客（單層巴士）；最多可達 270 名乘客（雙鉸接巴士） 

註：車輛實際尺寸及載客量取決於製造商具體設計。

系統特性： 

 司機手動操作

 驅動：柴油、天然氣、混能動力

 典型通道寬度：約 8-9 米寬的雙向車道（每車道寬約 3.5 米不包括超車道）；車站

位置額外寬度約 3-4 米。



附件四 – 環保公共交通模式之系統特色 

頁 2 / 8 

現代化電車 
簡介： 

 鐵路軌道為基礎的系統，一般於地面嵌入式軌

道運行

 現代化電車可以專線行駛或與其他交通工具共

用路面行駛，但共用路面方式之可靠性和速度

會較大程度上受到影響。

 一般由高架電線提供電力，但新系統可採用地

面嵌入式電力供應方案。

典型運行特點： 

 行駛通道： 一般於地面嵌入式軌道運行 

 交通分隔情況： 在共用路面方式上會與其它車輛共用路面。而專線行駛方

式將與其他路面交通分隔（路口除外）。在交通燈號控制路

口，一般會擁有優先權以減少其等候時間。 

 平均速度： 約 20-30 公里/小時 (專線行駛) 

 最高時速： 約 80 公里/小時 

車輛尺寸及容量： 

 載客量（以每平方米 4 名乘客計算）： 約 200-240 位乘客（以 32 米長的電車計算） 

註：車輛實際尺寸及載客量取決於製造商具體設計。 

系統特性： 

 司機手動操作

 動力系統：電動

 典型通道寬度：雙向車道一般約 7 米寬；車站位置額外寬度約 2.5-3 米。

2.3– 2.7 米 
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單軌鐵路 
簡介： 

 鐵路系統以橡膠輪胎於單軌道上行駛。

 單軌道式設計在外觀上纖巧，相比其他高架方

案對景觀影響較微。

 以高架專線形式行駛，和其他路面交通分隔。

 屬於專利技術，供應商數量較少。

典型運行特點： 

 行車通道： 於高架單軌上運行 

 交通分隔情況： 完全與路面交通分隔 

 平均速度： 約 20-30 公里/小時 

 最高時速： 約 80 公里/小時 

車輛尺寸及容量： 

 載客量（以每平方米 4 名乘客計算）： 約 360 位乘客（4 卡車廂） 

註：車輛實際尺寸及載客量取決於製造商具體設計。 

系統特性： 

 全自動化無人駕駛

 動力系統：電動

 一般通道寬度：雙向軌道約 9 米寬

3.0 米 
45 – 50 米 
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旅客捷運系統 
簡介： 

 鐵路系統以橡膠輪胎於高架橋支撐的平坦軌

道上行駛。

 以高架專線形式行駛，和其他路面交通分隔。 

 屬於專利技術，供應商數量較少。

典型運行特點： 

 行車通道： 於高架橋橋面上運行 

 交通分隔情況： 完全與路面交通分隔 

 平均速度： 約 20-30 公里/小時 

 最高速度： 約 80 公里/小時 

車輛尺寸及容量： 

 載客量（以每平方米 4 名乘客計算）： 400 名乘客（4 卡車廂） 

註：車輛實際尺寸及載客量取決於製造商具體設計。 

系統特性： 

 全自動化無人駕駛

 動力系統：電動

 一般通道寬度：雙向軌道約 9 米寬

45 – 50 米 
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個人快速運輸系統 
簡介： 

 服務一般按需要而提供，以自動化小型車廂

在專用軌道上行駛，與其他道路使用者分隔。 

 為旅客提供不停站之點到點服務

典型運行特點： 

 行車通道： 通常於高架專用通道上運行 

 交通分隔情況： 完全與路面交通分隔 

 平均速度： 約 30-40 公里/小時 

 最高速度： 約 50 公里/小時 

車輛尺寸及容量： 

 載客量 每輛車約 4-6 名乘客 

註：車輛實際尺寸及載客量取決於製造商具體設計。 

系統特性： 

 全自動化無人駕駛

 動力系統：電動

 一般通道寬度：雙向軌道約 4 米寬
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吊車 
簡介： 

 以架空纜索垂吊於半空中，由纜繩拉拽車廂，

與其他道路使用者完全分隔。

 和其他系統相比載客量更低，且纜繩限制了同

時運行的車廂數量

 系統需於大雨強風，低能見度及維修時關閉

 吊車必須於兩端基站作轉向

典型運行特點： 

 行駛通道 以架空纜索垂吊於半空中 

 交通分隔情況： 完全與路面交通分隔 

 平均速度 約 10-20 公里/小時 

吊車載客量： 

 車廂大小取決於設計載客量

 單體車廂載客量：一般為 10-17 名乘客（參考

昂坪 360 纜車，每個車廂提供十個座位，最多

容納 17 人）

註：車廂實際尺寸及載客量取決於製造商具體設計。 

系統特性： 

 全自動系統

 動力系統：電動

 纜繩牽引系統，於兩端基站作轉向
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纜車 
簡介： 

 列車以底部纜繩牽引

 在高架專用通道上運行。列車自身沒有動力引

擎，車身較輕，可使用體積及承載力較小的高

架橋作支撐。

 通常用於機場或作接駁交通服務。

 屬於專利技術，供應商數量較少。

典型運行特點： 

 行駛通道： 支撐結構上的高架軌道 

 交通分隔情況： 完全與路面交通分隔 

 平均速度： 約 35-40 公里/小時 

車輛尺寸及容量： 

 載客量 約 110-115 名乘客(三卡車廂) 

註：車輛實際尺寸及載客量取決於製造商具體設計。 

系統特性： 

 全自動化無人駕駛

 動力系統：電動
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自動行人道 
簡介： 

 為輔助性行人設施，目標為縮短步行時間，及

提供一個較舒適的步行環境

 自動行人道可設置在室內、室外（一般有蓋），

或地下、地面及行人天橋上

 適合用於短距離接駁，例如機場內，主要交通

樞紐及其周邊樓宇的連接

 較慢的移動速度令自動行人道不適合用於長

距離運輸的旅程

典型運行特點： 

 行駛通道 通常在行人天橋/隧道或建築物內的常規走道附近提供，作為額

外輔助行人設施以提升步行舒適度。 

 平均速度 約 2.5 公里/小時 

系統特性： 

 動力系統：電力

 寬度取決於設計容量及是否允許行李或手推車進入

 根據行人走動或站立，及行人間距的不同，運載量變化較大。

註：自動行人道實際尺寸及載客量取決於製造商具體設計。 
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啟德發展計劃進度報告  

 

 

目的  

  
 本文件旨在告知委員啟德發展計劃的概括進展情況。  
 
 

背景  

 
2 .  啟德發展計劃涵蓋面積超過 32 0公頃，是市區範圍內的
一項大型及相當複雜的發展項目。計劃提供一個獨特的機會， 把
前機場用地轉型，供本港日後發展之用；同時提供動力，促進毗

鄰舊區更新。它亦是「起動九龍東」策略的一部分，把九龍灣及

觀塘的工業區連同啟德發展區轉型為另一個核心商業區。我們於

2 0 09年年初制訂啟德發展計劃發展總綱，並分階段推展各組工程
項目。自 20 13年起，啟德發展計劃已大致完成首兩批工程項目。  
 
3 .  我們於 20 09年 1月向發展事務委員會 (事務委員會 )簡介
啟德發展的實施計劃，並於 2 00 9年至 20 1 6年期間定期向委員報告
進度。自 2 00 9年起，我們已獲立法會批准撥款，進行多項與啟德
發展計劃相關的工務工程項目，總計核准工程預算費約為 5 30億
元，詳情載於附錄 1。  
 
 

目前情況  

已完成的主要工程項目  

 
4 .  已完工的啟德發展計劃各主要工程項目載於附錄 2。在

前南面停機坪及跑道區，第 1期前期基礎設施工程，包括通往啟
德郵輪碼頭的承昌道和承豐道已於 201 3年 5月完成，供公眾使用。
啟德郵輪碼頭大樓及其首個泊位和位於祥業街與海濱道交界的
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啟德消防局暨救護站，則於 2 01 3年 6月啟用。啟德郵輪碼頭大樓
頂部的園景平台及跑道公園第一期分別於 2 01 3年 1 0月及 2 0 14年 6
月開放給公眾使用。至於啟德郵輪碼頭第二個泊位，已於 2 01 4
年 9月供中型郵輪首次靠泊。餘下的疏浚工程亦於2015年12月完成，
第二個泊位自 2016年起便可供超大型船隻停泊。而觀塘海濱花園
亦分兩期於 20 10年 1月和 2 01 5年 5月開放給公眾使用。  
 
5 .  在前北面停機坪，為配合公共租住房屋發展，包括啟

晴邨及德朗邨，第 1期基礎設施工程已於 2 01 3年 1 2月完成。其他
工程項目，包括兩個污水泵站，以及涵蓋了北面機房、南面機房

及海水泵房的區域供冷系統第 I及 I I期，亦已完成。此外，為配合
在啟德河東面啟德坊內住宅用地的第 2期基礎設施工程，以及工
業貿易大樓，已於 2 0 15年 4月大致完成。毗鄰公共租住房屋的兩
所小學已於 20 15年 1 2月完成。  
 
6 .  啟 德明渠 進口道及 觀塘避 風塘的第 1期 改善工 程已於
2 0 14年 7月完成，包括改善石堤、疏浚及生物除污工程，以處理

氣味問題。同時，啟德發展區腹地的排水及排污改善工程亦將相

繼完成。  
 
7 .  房屋供應是政府優先的政策重點之一。我們至今已提

供共 16幅位於前北面停機坪，亦即啟德河兩旁啟德坊內及其附近
的住宅及公共租住房屋用地。這些住宅用地已分批移交給市區重

建局及房屋委員會作發展，以及讓地政總署以土地招標方式出售。

迄今，啟德發展區為公共租住房屋及其他住宅用地提供的總樓面

面積約為 1  16 0  00 0平方米，合共提供約 23  8 00個單位。  
 
8 .  除增加房屋土地供應外，持續的商業用地供應亦是維

持香港經濟增長的關鍵。除了上述房屋用地內已提供約 2 5  00 0平
方米的總商業樓面面積外，兩幅位於啟德河東邊，可提供約  27 6  
0 00平方米總商業樓面面積的商業用地，亦已經交予地政總署以
土地招標方式出售，故此可提供的總商業樓面面積合共約為 3 01  
0 0 0平方米。已批出的住宅及商業用地的位置圖載於附錄 3。  
 

施工中的主要工程項目  

 
9 .  啟德發展區各項施工中的主要工程項目概述於下文各
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段。這些工程項目的位置圖載於附錄 4。  
 
1 0 .  在前北面停機坪區，第 3 A期基礎設施工程（以配合新
蒲崗附近的發展用地，及加強啟德發展區與新蒲崗的連繫），和

第 4期基礎設施工程（為配合位於啟德河西面啟德坊內六幅住宅
用地的發展，以及加強土瓜灣與九龍灣的連繫）現正施工，預計

於 20 17年分階段完成。至於在啟德發展區範圍內一段啟德明渠的
改善及重建工程，工程預計在 20 18年分期完成。配合前北面停機
坪鄰近九龍城及新蒲崗土地發展的第 5 A期及 3 B期基礎設施工程，
已分別於 2 01 6年 9月及 1 2月展開，預計於 2 02 0年完成。位於啟德
發展區內的沙田至中環線 (沙中線 )大圍至紅磡段的建造工程現
正進行，目標約於 2 0 19年年中完成。  
 
1 1 .  東九龍總區總部及行動基地暨牛頭角分區警署的建造

工程現正進行，預計 20 19年完成。至於一所設有 30間課室的中學，
其主合約工程已於 2 0 17年 3月展開，預計於 20 19年完成。  
 
1 2 .  在前南面停機坪，香港兒童醫院正在施工，預計於 2 01 7
年第三季完成。  
 
1 3 .  區域供冷系統第Ⅲ期 (組合甲及乙 )工程現正進行，預計
分別於 20 17年年底及 20 18年底分期完成。當中區域供冷系統第Ⅲ
期 (組合甲 )的部分工程已提早完成，並配合提供冷凍水供應已於
2 0 15年年底落成的工業貿易大樓及兩所小學。區域供冷系統第 I I I
期 (組合甲及乙 )將會向啟德發展區多項公共發展項目供應冷凍
水，包括香港兒童醫院、機電工程署目前的總部、沙中線土瓜灣

站及啟德站，以及警務處東九龍總區總部及行動基地暨牛頭角分

區警署。區域供冷系統第 I I I期 (組合丙 )工程已於 2016年 9月展開，
預計於 20 20年分期完成。  
 
1 4 .  為配合提早推出前跑道的住宅及商業用地，有關基礎

設施工程已於 20 15年 11月展開，預計於 20 19年分階段完成。位於
前跑道的第 2期基礎設施工程涵蓋更改並擴闊承豐道的走線，以
及提供新道路及相關基礎設施包括於前跑道的高架園景平台及

隔音屏。而位於前南停機坪的第 3期基礎設施工程則包括擴闊祥
業街及承昌道，連同建造地下支撐結構作為日後興建 T2主幹路的
備置工程。  
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在積極規劃 /設計中的主要工程項目  

 
1 5 .  在積極規劃 /設計中的各主要工程項目概述於下文各段。
這些工程項目的位置圖載於附錄 5。  
 
1 6 .  稅 務 大樓 的主 要設 計 及建 造合 約已 於 20 17年 1月進行
招標。如獲立法會批准撥款，計劃將於 2018年初動工，於 20 22
年完工。  
 
1 7 .  至於啟德體育園 (前稱「啟德體育園區」 )工程項目，民
政事務局在 20 16年 5月至 7月期間進行了公眾參與活動，包括推出
項目的專屬網站、舉辦巡迴展覽，以及諮詢有關區議會。體育園

項目的環境影響評估報告於 20 17年 1月根據《環境影響評估條例》
獲得通過。因應諮詢期間收集到的持份者的意見後，體育園工程

計劃範圍進行了修訂，當中包括增加室內體育館主場的座位總數，

有關修訂應該不會對環境造成任何不良影響。民政事務局在根據

《環評條例》為體育園申請環境許可證時，會確認這些修訂不會

對環境造成影響。有關放寛主場館的高度限制及在主場館旁邊興

建酒店的規劃申請已於 2 01 7年 3月獲得城市規劃委員會批准，體
育園項目已於 20 17年 4月 28日進行投標者資格預審邀請。現正尋
求立法會批准撥款。  
 
1 8 .  根據 20 17年的施政報告，我們計劃在不久的將來優先
展開前北面停機坪區的啟德大道公園及啟德車站廣場、前南面停

機坪區香港兒童醫院旁的海濱長廊以及擴建土瓜灣海心公園等

項目。  
 
1 9 .  位 於 前 南 面 停 機 坪 的 新 急 症 醫 院 ， 現 正 在 積 極 規 劃

中。  
 
2 0 .  六號幹線是由 T2主幹路、中九龍幹線和將軍澳 –藍田隧
道組成的策略性道路網絡，以舒緩現在中九龍和東九龍地區道路

交通的壓力。由於部分 T2主幹路及中九龍幹線位於啟德發展區內，
這兩個項目的最新進度如下以作參考。中九龍幹線工程道路計劃

已於 20 16年 1月按《道路 (工程、使用及補償 )條例》獲授權進行。
如於本立法年度內獲立法會批准撥款，中九龍幹線可在 20 1 7年第
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3季動工，約在 20 25年完工。T 2主幹路工程計劃在 20 14年 9月已按
《道路 (工程、使用及補償 )條例》刋憲，並於 20 14年 1 1月獲授權
進行。我們正進行 T 2主幹路主工程的詳細設計工作，並會適時建
造有關工程以配合中九龍幹線的完工日期。  
 
2 1 .  啟德發展區內其他階段的基礎設施工程的設計正在進

行中，將配合整體啟德發展進度分階段推行。  
 
2 2 .  第 I I I期區域供冷系統工程計劃的餘下部分亦在積極規
劃及設計，以配合整體發展。  
 
2 3 .  啟德明渠進口道及觀塘避風塘的氣味問題普遍已大致

受控。於 2 01 5年，我們檢討了啟德明渠進口道及觀塘避風塘第 2
期改善工程擬議的 6 00米缺口，並研究是否有替代該缺口的可行
方案。檢討的結果顯示，實施一個截流泵水計劃能有效地減少污

染物進入啟德明渠進口道及觀塘避風塘，並可改善水流，而且與

原有建議的 60 0米缺口工程的環保表現相約。我們於 20 1 5年第 3
季就擬議截流泵水計劃諮詢了觀塘、九龍城及黃大仙區議會，以

及啟德海濱發展專責小組，並得到普遍支持。有關詳細設計正在

進行中。  
 
「飛躍啟德」  
 
2 4 .  「飛躍啟德」面積約 9 0公頃，涵蓋啟德發展區前機場
跑道末端、觀塘海濱行動區及兩者之間的水體。「飛躍啟德」將

發展成為康樂地標，供市民享用的一個旅遊及娛樂樞紐。發展局

起動九龍東辦事處正著力推進「飛躍啟德」計劃，並已展開研究，

包括啟德跑道末端的城市發展設計及規劃檢討及觀塘行動區發

展規劃及工程研究。起動九龍東辦事處將於今年稍後就舊機場跑

道末端的設計大綱和觀塘行動區發展建議諮詢公眾。此外，商務

及經濟發展局現正計劃於 2 01 7年內公布有關旅遊中樞的招標詳
情。  
 
環保連接系統  
 
2 5 .  擬議環保連接系統會改善九龍東對內與對外的連繫，

以配合該區轉型為另一核心商業區。在 2 01 5年 7月獲得財委會批
准撥款後，我們在 20 1 5年 1 0月就九龍東環保連接系統展開了詳細
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可行性研究。第一階段詳細可行性研究深入評估最合適的環保公

共交通模式，相關的研究工作經已完成，並建議採納高架模式以

便於下階段的研究中進一步審視高架模式的連接系統。首階段研

究結果的公眾諮詢正在進行以收集不同持份者的意見。第二階段

的詳細可行性研究將詳細審視環保連接系統的走線及覆蓋範圍、

車站及車廠位置、環境方面的可接受程度、建設及營運成本、採

購模式、相關的經濟及財務表現，以及推行時間表。  
 
啟德發展區單車徑網絡  
 
2 6 .  為回應公眾對啟德發展區單車徑網絡覆蓋更廣闊範圍

以供休閒娛樂之用的期望，我們檢討了單車徑網絡，並建議利用

公共休憩用地把單車徑網絡由大約 6公里擴展至大約 13公里。基
於普遍公眾支持，我們於 20 15年 11月展開了一項可行性研究，以
檢討擬議單車徑網絡、配套設施包括租賃與停泊服務、經營與管

理架構和實施策略，研究預計於 20 17年年底完成。  
 
啟德發展區的公共交通服務  
 
2 7 .   因應啟德發展計劃的進展和人口增長，啟德發展區內

已提供的士站、小巴和巴士站及渡輪碼頭等設施。運輸署對公共

交通服務已作出適時調整及加強措施。  
 
2 8 .   目前，啟德發展區內已設有 8條專營巴士路線、 2條專
線小巴路線及一條往來北角及觀塘途經跑道公園碼頭的固定渡

輪航線，為德朗邨和啟德郵輪碼頭等區內已落成項目提供服務，

上述路線主要來往香港島、東九龍及油尖旺區等地。運輸署正就

開辦 3條專營巴士路線服務諮詢區議會，以加強啟德來往港島東
及九龍的交通連繫。  
 
其他正在進展的工作  
 
2 9 .  為新發展區建立一個整體的視覺形象及地方品牌，我

們於 20 16年 12月制訂了一套設計指引，把公共創意設計元素融入
啟德發展區內未來的公共設施及街道裝置。  
 
3 0 .  在啟德發展區內不同地方，有多條行人街尚待命名。

我們已在 2 01 6年 1月就前北面停機坪啟德坊的十條行人街展開命
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名比賽，讓市民有機會參與啟德發展區的發展。隨著 201 6年 3月
公佈的比賽結果及九龍城區議會的支持，啟德坊十條行人街的街

名已於 20 17年 3月落實及完成公告。  
 
3 1 .  於 20 15年年初，因應社會對房屋及商業土地的迫切需求，我們
進行了相關技術可行性研究，以探討善用土地發展潛力及優化土地

用途的可行性。該研究檢討了啟德發展的發展密度及提出土地用

途建議。根據研究結果，我們建議對若干用地進行改劃，或增加用地的發展密

度。若啟德分區計劃大綱草圖獲得批核，啟德發展將較原先已核准的大綱

圖，以及截至 2015年4月以獲城市規劃委員會根據《城市規劃條例》第16
條批核的規劃許可申請，額外增加約28%的人口 (由105 000增至134 000)、31%
的住宅總樓面面積  (由 2 . 22百萬平方米增至2.9百萬平方米)、28%的住宅
單位  (由39 000增至49 900個)及 17%的總商業樓面面積  (由 1 . 95百萬平
方米增至2.2 8百萬平方米)。  
 
 
 
 
發展局 

土木工程拓展署 

2017年6月 
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啟德發展計劃 

自 2009年起提升為甲級的工務工程計劃項目一覽表  
 

 
工務計劃 
項目編號 

 

工程計劃名稱 

 
提升為甲級 
的日期 

 
核准工程計劃 
預算費 

 
738CL 啟德發展計劃－啟德明渠進口道及觀

塘避風塘的改善工程的詳細設計和工
地勘測 
 

2009年 5月 5,000萬元 

739CL 啟德發展計劃－啟德機場北面停機坪
第一期基礎設施 
 

2009年 5月 5億 6,650萬元 

740CL 啟德發展計劃－前跑道發展項目的餘
下基礎設施工程的詳細設計和工地勘
測 
 

2009年 5月 3,200萬元 
 

741CL 啟德發展計劃－前跑道南面發展項目
的前期基礎設施工程第 1期 
 

2009年 5月 5億 3,960萬元 

357DS 九龍城污水截流計劃 
 

2009年 6月 7億 30萬元 

736CL 啟德郵輪碼頭發展的土地平整工程 
 

2009年 11月 23億 390萬元 

7GA 啟德郵輪碼頭發展的郵輪碼頭大樓及
附屬設施 
 

2010年 4月 58億 5,210萬元 

162CD 重建及修復一段由蒲崗村道至東光道

的啟德明渠－第 1 期工程 
 

2010年 7月 1億 5,940萬元 

363DS 佐敦谷箱型雨水渠污水截流工程 
 

2010年 12月 5億 8,800萬元 

377DS 九龍中部及東部污水收集系統改善工
程－第 2 期 
 

2011年 6月 5億 300萬元 

745CL 啟德發展計劃－啟德明渠進口道及觀
塘避風塘的改善工程(第一期) 
 

2011年 6月 
 

7億 1,770萬元 

746CL 啟德發展計劃－啟德機場北面停機坪
第 2期基礎設施 
 

2011年 6月 3億 5,580萬元 

749CL 啟德發展計劃－在郵輪碼頭大樓頂部
重置雷達 

2011年 6月 8,840萬元 

140CD 重建和修復一段由蒲崗村道至東光道 2011年 7月 16億 200萬元 



第 2頁 

 
工務計劃 
項目編號 

 

工程計劃名稱 

 
提升為甲級 
的日期 

 
核准工程計劃 
預算費 

 
的啟德明渠 － 餘下工程 

172BF 九龍灣祥業街消防局暨救護設施興建
計劃 

2011年 7月 2億 1,000萬元 

109KA 在啟德發展區興建工業貿易大樓 2012年 1月 26億 4,510萬元 
443RO 九龍城區啟德跑道公園－第一期 2012年 7月 1億 6,970萬元 
439RO 觀塘海濱花園(第二期) 2012年 7月 2億 5,070萬元 

167CD 啟德發展計劃－啟德明渠重建及改善
工程 
 

2013年 1月 24億 8,820萬元 

761CL 啟德發展計劃－啟德機場北面停機坪
第 3A期及第 4 期基礎設施 
 

2013年 6月 22億 5,530萬元 

45CG 啟德發展計劃區域供冷系統 2009年 6月 
2011年 2月 
2013年 6月 
2015年 7月 
2016年 4月 

16億 7,100萬元     
18億 6,180萬元 1 
31億 4,590萬元 2 
37億 5,200萬元 3 
39億 570萬元 4 

76MM         設立兒童專科卓越醫療中心 (香港兒
童醫院) 

2013年 6月 129億 8,550萬元 

169CD 重建和修復一段由東光道至太子道東
的啟德明渠－ 主要工程 
 

2013年 7月 12億 4,430萬元 

349EP         九龍啟德發展計劃 (地盤 1A-3) 1所設
有 30間課室的小學 
 

2013年 7月 3億 1,240萬元 

350EP         九龍啟德發展計劃 (地盤 1A-4) 1所設
有 30間課室的小學 
 

2013年 7月 3億 1,750萬元 

287RS 啟德體育園區－施工前工程 
 

2015年 7月 6,270萬元 

711CL 啟德發展計劃－前跑道南面發展項目
的基礎設施工程 
 

2015年 7月 57億 5,710萬元 

65TR 九龍東環保連接系統詳細可行性研究 
 

2015年 7月 9,230萬元 

797CL 啟德發展計劃-前北面停機坪第 3B 期
及第 5A期基礎設施 

2016年 5月 21億 5,280萬元 

                                                 
1  項目 45CG的核准工程計劃預算費在 2011年 2月增加至 18億 6,180萬元。 
2  項目 45CG的核准工程計劃預算費在 2013年 6月增加至 31億 4,590萬元。 
3  項目 45CG的核准工程計劃預算費在 2015年 7月增加至 37億 5,200萬元。 
4  項目 45CG的核准工程計劃預算費在 2016年 4月增加至 39億 570萬元。 
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237LP 東九龍總區總部及行動基地暨牛頭角

分區警署 
2016年 5月 31億 8,600萬元 

271ES 啟德發展計劃(地盤 1A-2)1 所設有 30 
間課室的中學 

2016年 6月 4億 4,670萬元 

  總額 525億 4,070萬元 
 



啟德發展計劃 –已完成的主要項目
Kai Tak Development  – Major Projects Already Completed

區域供冷設備
District Cooling Plant

啟德郵輪碼頭大樓、第一及第二個泊位及相關基建丶
及第二個郵輪泊位的餘下疏浚工程

Kai Tak Cruise Terminal Building cum 

First and Second Berths and Associated Infrastructure, 

and Remaining Dredging Works for Second Berth

消防局暨救護站
Fire Station cum 

Ambulance Depot

區域供冷設備
District Cooling Plant

跑道公園(第一期)

Runway Park (Phase I)

公共租住房屋
Public Rental Housing

九龍灣
Kowloon Bay

觀塘
Kwun Tong

馬頭角
Ma Tau Kok

九龍城
Kowloon City

新蒲崗

San Po Kong

啟德發展區
Kai Tak Development

啟德明渠進口道及
觀塘避風塘改善工程(第一期)

Improvement Works at Kai Tak 

Approach Channel and Kwun Tong 

Typhoon Shelter (Phase 1)

污水泵站
Sewage Pumping 

Stations

污水截流設施
Sewage Interception Facilities

觀塘海濱花園 (第1及2期)

Kwun Tong Promenade

(Stages 1 & 2)

工業貿易大樓
Trade and Industry Tower

前北面停機坪第1及2期基礎設施工程
Stages 1 & 2 Infrastructure Works at 

former North Apron

兩間小學
2 Primary Schools

觀塘避風塘
Kwun Tong Typhoon Shelter

附件六 – 附錄2

Annex 2 to Enclosure 6

跑道公園碼頭
Runway Park Pier



啟德發展計劃 –已批出的住宅及商業用地
Kai Tak Development  – Residential and Commercial Sites Disposed

附件六 - 附錄3

Annex 3 to Enclosure 6



九龍灣
Kowloon Bay

觀塘
Kwun Tong

馬頭角
Ma Tau Kok

九龍城
Kowloon City

新蒲崗

San Po Kong

觀塘避風塘
Kwun Tong Typhoon Shelter

前北面停機坪第3A期基礎設施工程
及相關區域供冷管道

Stage 3A Infrastructure Works at former North Apron and 

Associated District Cooling Mains

沙田至中環線
Shatin to Central Link

啟德明渠改善工程
Reconstruction and Upgrading of 

Kai Tak Nullah

香港兒童醫院
Hong Kong Children’s 

Hospital

啟德發展計劃 –建造中的主要項目
Kai Tak Development – Major Projects under Construction

前跑道南面發展項目第2期基礎設施工程
及相關區域供冷管道

Stage 2 Infrastructure Works for Developments at the 

Southern Part of the Former Runway and 

Associated District Cooling Mains

前北面停機坪第4期基礎設施工程
及相關區域供冷管道

Stage 4 Infrastructure Works 

former North Apron and Associated 

District Cooling Mains

前跑道南面發展項目第3期基礎設施工程
及相關區域供冷管道

Stage 3 Infrastructure Works for Developments at the 

Southern Part of the Former Runway and 

Associated District Cooling Mains

東九龍總區總部及行動基地暨牛頭角分區警署
Kowloon East Regional Headquarters & Operational Base 

Cum Ngau Tau Kok Divisional Police Station

前北面停機坪第5A期
基礎設施工程

及相關區域供冷管道
Stage 5A Infrastructure 

Works at former North 

Apron and Associated 

District Cooling Mains

附件六 – 附錄4

Annex 4 to Enclosure 6

前北面停機坪第3B期基礎設施工程
Stage 3B Infrastructure Works

中學
Secondary School



啟德發展計劃 – 積極規劃 / 設計中的主要項目
Kai Tak Development – Major Projects under Active Planning / Design

附件六 – 附錄5

Annex 5 to Enclosure 6

九龍灣
Kowloon Bay

觀塘
Kwun Tong

馬頭角
Ma Tau Kok

九龍城
Kowloon City

新蒲崗

San Po Kong

觀塘避風塘
Kwun Tong Typhoon Shelter

前跑道及南面停機坪發展項目的
餘下基礎設施工程

Remaining Infrastructure Works For 

Developments at the Former Runway 

and South Apron

6號幹線(中九龍幹線)

Route 6 (Central Kowloon Route)

6號幹線(T2主幹路)

Route 6 (Trunk Road T2)

環保連接系統
Environmentally Friendly Linkage 

System (EFLS)

啟德明渠進口道及觀塘避風塘
改善工程(第二期)

Improvement Works at Kai Tak

Approach Channel and Kwun Tong 

Typhoon Shelter (Phase 2)

龍津石橋保育長廊
Lung Tsun Stone Bridge 

Preservation Corridor

啟德體育園
Kai Tak Sports Park

前北面停機坪第5B期
及餘下基礎設施工程
及相關區域供冷管道

Stage 5B and Remaining 

Infrastructure Works at former 

North Apron and Associated 

District Cooling Mains

啟德大道公園
Avenue Park at Kai Tak

新急症醫院
New Acute Hospital

飛躍啟德
Kai Tak Fantasy

啟德車站廣場
Station Square at Kai Tak

香港兒童醫院旁的海濱長廊
Waterfront Promenade 

adjacent to Hong Kong 

Children’s Hospital

擴建海心公園
Hoi Sham Park 

Extension 

稅務大樓
Inland Revenue Tower 
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