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擬 議 高 架 行 人 通 道 位 處 元 朗 市 中 心 的 策 略 性 位 置 ， 可

提 供 一 條 額 外 和 直 接 貫 通 南 北 的 路 線 連 接 西 鐵 朗 屏 站 至 元 朗 安

寧路、青山公路–元朗段和教育路一帶。此外，擬議工程項目會

於上述 3 條主要街道旁興建合共 6 個行人接駁平台，並於每個行

人接駁平台提供升降機、雙向自動梯和樓梯，連接高架行人通道

和 地 面 行 人 路 。 在 擬 議 高 架 行 人 通 道 落 成 啟 用 後 ， 我 們 估 計 在

2027 年的繁忙時間，由西鐵朗屏站步行到教育路以南的時間可由

經地面行人路長達 14 分鐘縮短至經高架行人通道的約 8 分鐘。  

 
從 2027 年的預測人流數據所顯示，擬議高架行人通道

將有效地分流元朗市中心地面行人路和過路設施的人流。屆時，

在繁忙時間預計可吸引每小時介乎約 6 300 至 11 000 人次使用擬

議高架行人通道橫越元朗安寧路、青山公路–元朗段和教育路，

而 經 過 行 人 接 駁 平 台 上 落 高 架 行 人 通 道 和 地 面 行 人 路 的 人 流 亦

介乎每小時約 4 700 至 11 000 人次。同時，區內主要街道的地面

行 人 路 段 和 過 路 設 施 的 人 流 整 體 上 將 有 所 減 少 (例 如 青 山 公 路 –

元 朗 段 近 元 朗 康 樂 路 的 一 段 行 人 路 及 該 處 的 過 路 行 人 流 量 在 繁

忙時間每小時將分別減少約三成半至 4900 和 4350 人次 )，從而可

紓緩擠迫狀況、提升道路安全和改善行人環境。  

 
然 而 ， 即 使 擬 議 高 架 行 人 通 道 落 成 後 ， 估 計 仍 有 相 當

的人流繼續使用現有的地面行人過路設施，在不影響交通的情況

下，這些過路設施仍會繼續保留。對路面行車交通情況而言，由

於行人過路設施擠迫狀況得以紓緩，運輸署將會密切留意相關路

段的交通情況，檢視及調校相關交通燈的控制方式及交通燈時間

的分配，例如青山公路 -元朗段近元朗康樂路的交通燈，從而改善

元朗市中心行車交通繁忙的情況。  

 
2014 年就擬議項目完成的可行性報告  

 
   因 應 委 員 要 求 ， 現 附 上 《 元 朗 市 行 人 環 境 改 善 計 劃 －

可行性研究》報告的節錄 1 （只有英文版本，並已將商業或敏感

資料隱去）（見附件 2），供委員參閱。由於該報告節錄近 100
頁 ， 為 減 少 用 紙 ， 我 們 建 議 存 放 一 份 完 整 的 資 料 在 立 法 會 秘 書

處，供議員參閱；我們另把電子複本交予秘書處，以便秘書處向

議員提供超連結。  

                                                       
1  該報告涵蓋多個元朗市行人環境改善措施（其中一個為擬議連接朗屏站的元朗市高架行

人通道）的可行性研究，為方便議員省覽，我們將報告中有關擬議高架行人通道工程的

部分節錄於附件 2。  



 
   2014 年完成的可行性研究的目的主要是就擬議高架行

人通道制定一個可行的方案，以便推展下一階段的勘測研究和設

計工作。經過其後的勘測研究、環境和排水等影響評估和詳細設

計工作，並考慮到公眾諮詢期間收集到的意見，擬議高架行人通

道的走線、結構和設計已有所改變；當中，在 2015 到  2017 年

進行的土地勘測所得資料顯示，擬議高架行人通道之地基所處的

地質變化很大，部分岩石出現溶洞，亦有部分岩石面層深度超過

地下 20 米到 100 米不等。因此，該份於 2014 年完成的報告的內

容（包括擬議高架行人通道的走線、行人接駁平台、結構及地基

的方案等）已與現時的方案有所不同，而當時的粗略估算亦不適

用，為避免產生誤解，實不宜引用相關資料。  

 
元朗明渠一帶的溶洞分布圖  

 

   根 據 發 展 局 的 技 術 通 告 ， 新 界 西 北 部 （ 包 括 元 朗 市 中

心）地質由沉積地層包括大理石組成，部分位置大理石有大型溶

洞。現附上擬議高架行人通道工程範圍內土地勘測所顯示的溶洞

分布圖（見附件 3），供委員參閱。總括而言，工程範圍內 36 個

土地勘測鑽孔中共 21 個鑽孔發現有溶洞。現同時附上有關的土

地勘測報告（只有英文版本）（見附件 4），但由於該報告達 1,000
多頁，為減少用紙，我們建議存放一份完整的資料在立法會秘書

處，供議員參閱；我們另把電子複本交予秘書處，以便秘書處向

議員提供超連結。  

 
專業學會另議方案的初步造價估算  

 
   路 政 署 在 設 計 高 架 行 人 通 道 方 案 時 的 大 原 則 為 其 功 能

作用，目標是要有效紓緩元朗市行人路擠迫的情況及改善行人環

境。在 2013 至 2014 年期間，路政署曾與本地的專業學會（即香

港建築師學會、香港規劃師學會、香港城市設計學會和香港園境

師學會）就高架行人通道的設計進行多次商討，交換意見，並根

據他們的倡議擬備一個另議方案 2。另議方案在某程度上能紓緩元

朗市行人路擠迫的情況，然而行人若要由教育路通往西鐵朗屏站，

需多上落一次行人天橋，因此在疏導人流表現上，較擬議高架行

人通道的原有方案遜色 (例如根據於 2014 年就另議方案的預測，

青 山 公 路 – 元 朗 段 近 元 朗 康 樂 路 的 一 段 行 人 路 及 該 處 在 繁 忙 時

                                                       
2  另議方案包括建造一條行人天橋連接西鐵朗屏站和元朗安寧路以南（長約 180 米，闊約 6 米）、建

造一條行人天橋橫跨青山公路－元朗段（總長約 90 米，闊約 4 米），以及擴闊元朗安寧路至教育路

一段元朗市明渠兩旁的地面行人路（總長約 650 米，擴闊約 3 米）。 
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表 1 – 主要地面行人設施的人流分析(於 2015 年完成) 

地點 1 路段 
最高行人流量 

(每小時人流) 

地面行人過路設施 

C1 橫越青山公路元朗段近元朗康樂路 5,120 
C2 橫越青山公路元朗段近擊壤路 3,990 
C3 橫越教育路近元朗康樂路 1,160 
C4 橫越教育路近西裕街 2,370 
C5 橫越教育路近裕榮徑 1,930 
C6 橫越教育路近馬田路 850 

地面行人路 

F1 青山公路元朗段近元朗康樂路 6,270 

F2 青山公路元朗段近擊壤路 2,630 

註 1:位置見附圖 

 
  

附件 1 



 

2 

表 2a – 主要地面行人設施於 2027 年的人流分析 

地點 1 路段 

最高行人流量 

(每小時人流) 

假設沒有

擬議高架

行人通道

的情況 

擬議高架

行人通道

落成後的

情況 

地面行人過路設施 

C1 
橫越青山公路元朗段近元朗康

樂路 
6,620 4,350 

C2 橫越青山公路元朗段近擊壤路 5,090 2,560 

C3 橫越教育路近元朗康樂路 2,320 1,560 

C4 橫越教育路近西裕街 2,820 2,400 

C5 橫越教育路近裕榮徑 2,730 1,250 

C6 橫越教育路近馬田路 1,290 410 

地面行人路 

F1 青山公路元朗段近元朗康樂路 7,500 4,910 

F2 青山公路元朗段近擊壤路 3,420 2,880 

註 1:位置見附圖 

 

   



 

3 

表 2b – 擬議高架行人通道於 2027 年的人流分析 

地點 1 路段 
最高行人流量 

(每小時人流) 

擬議高架行人通道 

A 橫越元朗安寧路 6,440 

B 橫越青山公路元朗段 11,030 

C 橫越教育路 6,290 

擬議行人接人接駁平台 

I 元朗安寧路以北 6,700 

II 元朗安寧路以南 4,700 

III 青山公路元朗段以北 10,200 

IV 青山公路元朗段以南 11,200 

V 教育路以北 6,000 

VI 教育路以南 6,290 

註 1:位置見附圖 
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