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附件 

 

 

1. 政府飛行服務隊（“飛行服務隊”）擬設立的模擬飛行訓

練中心（“訓練中心”）可如何改善培訓效率 

 

(a)按現行規定，飛行服務隊各職級直升機機師為達到可

執行行動的資歷需接受以下時數的培訓： 

  

因應上述要求，每名飛行服務隊直升機機師一般需完

成及累績1,700至2,000小時的飛行訓練及行動時數，

才可符合執行各類行動任務的資格。 

 

 

職級 專業資格級

別飛行訓練 

（小時）
1 

 

持續飛行訓練

及考核 

（小時）
2
 

 

累績飛行

經驗 

（小時）
3
 

 

見習機師 85 90 400-500 

二級機師 195 130 200-300 

一級機師 75 120 400-500 

培訓機長 

（ 多 數 為 高 級

機 師 及 資 深 一

級機師） 

30 6-7/每年 - 

考核機長 

（ 多 數 為 高 級

機 師 及 總 機

師） 

 

25 5-6/每年 - 

備註： 

1-2. 按民航處所批准的飛行服務隊行動手冊內，有關直升

機訓練規定必須完成的最低要求飛行時數。 

3. 有關時數包括機師為鞏固技能，以取得相關資格而需要

累積的飛行經驗，不包括備註1及2中列明的最低要求飛行

時數。 
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(b)按照飛行服務隊現時的訓練及行動安排，受設施、天

氣、人手等資源及條件所限，一名見習機師從入職起

計算，一般需要約 8 至 10 年，才可完成上述 1,700 至

2,000 小時的訓練及行動時數，以成為一名完全符合執

行各類行動任務資格的一級機師。我們預期，擬設立

的模擬飛行訓練中心投入服務後，可改善培訓及考核

效率，令整體訓練時間平均縮短約 1 年，每名直升機

機師因此可提早約 1 年成為一名可為市民提供各類飛

行服務的一級機師。 

 

(c)按目前計劃，模擬飛行訓練中心啟用後，飛行服務隊

各職級機師的培訓標準（包括培訓時數要求）不會改

變。 

 

 

2. 設立訓練中心的成本效益 

 

(a) 擬議工程計劃的建築費用單位價格（以建築工程及屋

宇裝備兩項費用計算）預計為每平方米建築樓面面積

85,135 元，較一般工程項目略高，原因包括： 

 

擬議工程計劃包括興建訓練中心用作裝設模擬飛行訓

練器(“模擬器＂)，供飛行服務隊為機師進行符合國

際民航標準和切合行動需要的培訓。本項目的建築工

程及屋宇設備，需要配合模擬器的設計及將來安裝及

維修模擬器的要求，性質獨特，其建築費用單位價格

難與其他一般項目直接比較。在考慮以下因素後，我

們認為價格合理： 

 

(i) 本項目規模較小，加上為配合模擬器下列運作

需要的特別要求，因而增加了建築成本: 

 

 訓練中心的飛行模擬器大堂樓底高度較一般

項目為高； 

 訓練中心設有額外的後備冷氣系統； 

 訓練中心配備不同的花灑及氣體滅火系統；及 

 訓練中心的屋宇設備信號須接駁到飛行服務

隊總部大樓作中央控制。 



3 
 

 

(ii) 本項目因下列工地限制引致額外成本： 

 

 訓練中心非常接近飛行服務隊總部大樓和毗

鄰的香港商用航空中心飛機停泊處；而現場亦

有高壓電纜、油管等地下公用設施，故需提供

適當的保護措施及安排（例如採取適當措施防

止工程期間有建築物料吹至飛機停泊處和跑

道等），以避免影響機場的正常運作；及  

 

 由於工地位於禁區之內，地盤工人及運輸車輛

每次進出均需保安檢查，而工程所用機械的高

度亦受機場空域管制，故項目的成本相對較

高。 

 

(iii) 由於工地面積及施工期有限，本項目採用較高

建築成本的鋼結構及預制混凝土鑲板，以提升

建築效率及減低施工期間對周邊道路及建築物

之影響及加快工程進度。  

 

(iv) 本項目由於位於機場禁區範圍內，需要提供相

對高規格的隔音設備以符合訓練中心的運作要

求，因此也令成本增加。 

 

(b)設立訓練中心的成本效益分析如下： 

 

(i) 財政效益 

 

項目 
涉及開支 

(百萬) 

預計可 

節省開支 

(百萬) 

(A) 一次性開支 

 

(i) 建造訓練中心 

 

(ii) 購置模擬器 

 

$512.1 

 

$112.1 
 

$400.0 
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項目 
涉及開支 

(百萬) 

預計可 

節省開支 

(百萬) 

(B) 經常開支（每年） 

 

(i) 訓練中心的維修保養及日

常運作開支（包括員工薪

金開支） 

 

(ii) 模擬器的定期軟硬件及

程式更新及維修保養 

 

$8.2 

 

$3.2 
 
 
 

$5.0 

 

(C) 節省開支(每年) 

 

(i) 如沒有自設的模擬器，每

名直升機機師每年需前往

海外進行模擬飛行訓練的

費用（包括機票、住宿、

相關的培訓費用和津貼、

往返交通時間折合工資計

算的開支)，及須在實體飛

機上進行的飛行訓練及考

核的實體飛機直接運作成

本（包括燃油及維修） 

(ii) 在自設模擬器後，可額外

將超過 40%現在只能在實

體飛機上進行的一般或持

續飛行訓練，改為在模擬

器上進行而節省的實體飛

機直接運作成本 

 

 $53 

 

$34 
 
 

 
 
 
 
 

$19 
 

(D) 淨節省開支（每年） [(C)-(B)]：$4,480 萬元 

(E) 預計收回成本的期限 [(A) / (D)]：11.4 年 
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 (ii) 非財政效益 

 

除上述財政效益，自設模擬器將為飛行服務隊帶

來以下的非財政益處： 
 

提升行動及培訓的安全水平 

機組人員可通過使用模擬器就較複雜的情況（包

括部分因安全原因不能在實體直升機進行的練習

程序）進行訓練，並可通過反覆熟練不同的操作

程序，更充分地掌握系統故障和其他突發情況的

處理方法，加強飛行安全。 

 
增加可調派機師人手資源 
設立訓練中心後，機師可留港接受模擬器訓練而

無須被派往海外受訓，所省下的行程時間可用以

執行其他職務，部門可供調派執行行動職務的人

手會因而增加。飛行服務隊可更靈活地安排和改

動使用模擬器進行的訓練及考核，以配合行動及

其他緊急情況，提升服務及培訓效率。 

 

增加可供行動用的直升機 

在訓練中心投入運作後，部分現時通過使用行動

用直升機進行的訓練及考核可改於模擬器上進

行，從而騰出直升機供調派作其他服務，亦為直

升機的維修及保養帶來更大彈性。 

 

改善培訓及考核的效率 
現時，通過實體直升機進行的訓練和考核容易受

多項無法控制的因素影響，例如天氣狀況、因機

場的航空交通持續增長而無法騰出時段進行訓

練，以及緊急行動或維修。這些因素均可能嚴重

影響機師的訓練進度。將來，部分相關訓練可改

於模擬器內進行，以避免受到這些因素影響。直

升機機師的培訓效率可因而提高。 

 

(c) 訓練中心的預計使用情況如下： 

 

到 2021 年中，飛行服務隊的直升機機師編制人數預計

會達到 56 人，較目前的公務員直升機機師數目增加
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56%，另計及 6 名以非公務員合約形式聘請的高級行動

直升機機師，需要頻繁使用訓練中心進行訓練的直升

機機師人數會達至 62 人。預計訓練中心內的模擬器在

全年的日間辦公時段內最少有約 80%的時間用於進行

培訓，加上培訓前後的預備，以及器材的維修、檢查

和保養時間，預計模擬器全年每天均需要運作，不會

出現持續閒置的情況。飛行服務隊沒有計劃開放模擬

器供其他機構租用。 

 

 

3. 海外模擬器培訓的相關資料 

 

(a) 現時飛行服務隊在法國租用 H175 型直升機模擬器進

行培訓和考核的收費為每小時 2,150 歐元，此費用會

調整及增加。 

 

(b) 據飛行服務隊了解，空中巴士直升機公司或與其他公

司合作在美國德克薩斯州成立 H175 型直升機模擬飛

行訓練中心，但現階段飛行服務隊沒有該中心將於何

時落成啓用、將來的收費如何、對非本土機師使用有

關器材的限制及申請安排等資料。此外，由於從香港

前往該中心的距離比前往法國更遠，行程需時更長，

派員前往該中心進行培訓的成本很有可能會更高昂。

飛行服務隊現時並無計劃派員到有關飛行訓練中心進

行模擬飛行訓練。 

 

 

4. 模擬器的採購方式及程序 

 

模擬器會按政府既定的採購規定和程序，以公開招標形

式採購。具體採購程序包括擬備標書、公開招標、評審

標書及協商、批出標書等程序。飛行服務隊聯同相關政

府單位已開展擬備標書的工作，以期在 2019 年中旬展開

招標程序。根據飛行服務隊進行的市場調查結果，有多

間合資格及具規模的模擬器製造商初步表示有意競投模

擬器的採購合約。在招標程序完成後，製造商需要按合

約訂明的時間表內完成製造、付運、安裝、測試等程序。

按現時計劃，模擬器可在訓練中心工程項目完工的相若

時間開始運作。 
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