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<2023年行車隱道(政府)(修訂)條例草案》

貴秘書處於二零二三年五月 三曰 來困 收悉 。關 於易志

明議員擬議的《2023年行車隨道(政府乂修訂)條例草案 》（ 「《 條例
草案 》」 ）全 體委 員會審議 階段修正 案（ 「修 正案 」） ，本 局經徵詢

運輸署及律政司的意見後， 現謹回覆如下：

一般商用 車輔的收費水平

2. 過往驚定隱道費水平時會考慮的 因素包括例如相關庫

輔種類所佔用的路面空間及其對路面造成的耗損，現建議 2023

年內 實施 的第 二階段方 案中 ，政 府經 已按 「效率優 先」 的原則，

考慮商用車輔的載客效率及對社會的經濟效益 ，建議將現時普遍

較高 的商用車輔收費， 拉近至與繁忙時段私家車收費的相若水平

希望能支持效率較高的商用 車輔 的營 運， ∞持隨道費作 為管理交

通流量的手段 。建議就 中型和重型貨車、 以及單層和雙層巴士的
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50元收費水平， 均較現時三條過海隨道的平均收費為低， 西隨收

費更大幅下調 ；至於小 巴和輕型貨車 ，建議收費亦與現時三條過

海隨 道的 平均 收費相若 ，相 比西 隨現時收費下 調約41%。事 實上，

海底 隨道 （紅 隨） 的大部分商用 車輔的收費已接近40年沒有調

整， 而東區海底隨 道（ 東隨 ）的 商用 車輔收費水平亦已沿用18年，

因此 其現 有收費未 必適 宜作 為參 考。

的土

3. 的士提供個人化點對點交通服務 ，佔為數不少的過海

車流 ，加 上的士對隨道費的敏感度亦 高， 以上性質和載客效率類

近一般私家車 。故此， 政府 曾考慮的士的收費結構仿效私家車，

採用 「不 同時段不 同收費」 。經諮詢的士業界和立法會事務委員

會的意見後， 因應的士行業實際運作上的需要 ，政府簡化的士收

費結構，建議向的士收取三隨劃一 25元全日固定收費。 這收費

水平亦低於私家車在首階段「 633」固定收費方案的建議收費 ，以

及第二階段下繁忙時段和一般時段的建議 收費（即30元至60元)

4. 至於非繁忙時段， 據我們了 解， 除了 隨道費外 ，擁有車

輔人士還會考慮其他因素以選擇是否使用 的士服務 ，如 泊車費用

會否∞用酒精∞品等。 市民未必只考慮隨道費差距 ，便放棄選用

的士服務過海 。至於「 白牌車」 的問題， 政府會繼續採取多管齊

下的方法 ，包括執法、 教育及宣傳， 以打擊汽車非法出租或取酬

如紅 色小 巴、 非專 營巴 士）

5. 根據 運輸署在2021年第 四季 進行 的交 通調 ∞， 於平曰

大部份時間（ 上午7時至下午8時） ，約66%的小巴使用收費相

對較高的西隨及東隨過海（ 分別佔約34%及約32%) ，可見在現

行收費水平下 ，小 巴會按交通狀況或營運需要（而 非只是隨道費)

而選擇使用過海隱道。建議小巴隨道費劃一 50元，與現時小巴

使用 三條過海隨道的44元平均收費相 若， ∞時使用 西隨的小巴

隨道 費可 下調41% (即35元）。

6. 至於 非專 營巴 士， 現時 普遍 以單層巴 士營 運， 建議的50

元隨道費比現時單層巴士使用過海隨道的約67元平均收費為低

使用 西隨 的隨道費更將 由現時的140元大幅下調至50元， 即約

下調64% 。故此， 建議收費方案能讓業界受惠。



整體 商用 車麵 獲益

7. 建議方案已充分考慮到運輸業界及立法會事務委員會

的意見， 採納全日 固定和三條隨道劃一的隱道費安排， 是一個經

深思熟慮 、平衡整全的方案 。全 日固定收費能令業界更容易掌握

隨道收費成本 ，有利於業界營運 ，並更能保障從業員的職安健權

益。 三條隨道劃一收費的安排除了可以達致更理想的交通分流效

果， 亦讓 業界 可以 按目 的地 選擇 隨道 ，節 省因 繞路 選擇 收費較低

的憾 道而 衍生 的額 外行車時 間和 燃油 成本 ，令 營運 商在 規劃 路線

時更具靈活性 ，為業界提供更有利的營運環境。

8. 此外 ，「 不同 時段不同 收費 」可改善整體的過海交 通，

節省過海行車時間 ，有助提升小巴和巴士的載客效率和對乘客的

吸引力， 以及優化整體商用車輔的營運時間和燃油成本。

[民使用公共交通

9. 政府一直致力鼓勵市民乘坐公共交通工具過海 ，香港

的公 共交 通網 絡完 善， 近九 成出 行人 士均 使用 公共交通 工具。

10. 在第 二階 段方 案中 ，商 用車 輔過 海隨 道收費劃一為50

元， 讓使 用東 隨和 西隨 的專 營巴 士可 分別享有33%和75%的隨道

費減幅。 再者 ，在 過海交通得到改善 後， 專營 巴士 的行車時 間將

有望減少 ，提升過海巴士的吸引力。 這亦提供契機改善過海巴士

月g務， 例如 引入 新服義及 路線 。另 外， 政府亦會 透過 提供 更多泊

車轉乘安排、於過海隨道增設巴士專用入口 ，鼓勵駕∞者使用公

共交通服務。

財政影響

11 根據估算，「 633 」方案於2024-25年所帶來的過海隨道

費收人約36億元 ，比在收回西隱後保持現有收費水平所帶來的

約37億元收人略低約3%。而下一階段 「不 同時段不 同收費」方

襄的預期隨道費收入更會下降至約34億元 ，即 比保持現有收費

水平低約 8% 。可 見政 府建 議的 隨道 費調 整方 案目 的並不是 為了

增加收人 ，而是透過調節隨道費管理交通 ，錄緩困擾香港多年的

過海∞塞 問題。



12. 西隨於專營權屆滿後將 由政府接 收， 隨道收人將成為

政府收入一部分， 若易議員的擬議修正案獲立法會通過 ，估計將

減少約7億元的政府收入， 與上述第11段的預期隨道費收人相

比， 減少21% 。

具有 由公稱負 擔的效力

13. 根據議事規則第57(6)條(一般稱為「具有由公格負擔的

效力 規則 」）：

「立法會主席或全體養員會主席如認為任何修正案的

目的或效力可導致動用香港任何部分政府收入 或其他

公∞-或須由該等收人或公∞負擔'則該修正案只 可由

以下人士提出-

(a) 行政長官；或

(b) 獲委派官員；或

(c) 任何議員 ，如行政長官書面同意該提案。」

14. 按目前政府所接獲的修正案內容 ，我們預期立法會主

席在考慮作出上述決定前， 會按擬議修正案（ 指特定車輔種類使

用指定隨道的收費 ）與現行法例的相關條文作比較 ，以考慮修正

案是 否具 有由 公裕 負擔 的效 力。

定權力可收取的收人， 因此具有由公裕負擔的效力。

就《 條例草案 》第20(4)條在 津議的第2部第4分部 中的擬議修

正案

16. 議員就的士及商用車輔 （即電單車、 機動三輪車、 私家

車及的士以外的車輔）使用∞隨的隨道費提出修正案減至20元，

將導致重型貨車低於現時法例所訂收費（ 現為30元） ，令政府損

失涉及重型貨車使用紅隨的隨道費收人。 因此我們認為擬議修正

案的部分∞容具有議事規則第 57(6)條所指的 由公裕負擔的效力



就《 條例草案 》第20(7)條在建議的第3部第4分部中的擬議修

正案

17. 議員就的士及商用車輔 （即電單車、 機動三輪車、 私家

車及的士以外 的車輔）使用 東隱的隨道費提出修正案減至20元，

將導∞所有車輔種類（包括的士 1)低於現時法例所訂收費2 ，令

政府損失 涉及該些車輔種類使用 東隨的隨 道費收入 。因 此我們認

為擬議修正案的∞容具有議事規則第 57(6)條所 指的 由公裕負擔
的效力。

運輸及物流局局長

(鄭思領 細 代行）

二零二三年五 月十五曰

副本∞： 律政 司（ 經辦 人： 關瑕 天女士

運輸署（ 經辦人： 梁世豪先生

立法會高級議會秘書(4)2

1 由於 在三 條過 海隨 道劃 一的 土收 費的 情況 下， 將不 再有 「沒 有運載

乘客之的士」 的收費類別。

2 現時東隨不屬於「 沒有運載乘客 」類別之的士及商用車輔的收費由
25元至75元不 等。


